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1. Przedmiot i zakres stosowania JS

(1) Przedmiotowe wytyczne zawierajg szczegétowe wymagania dotyczgce oznakowanij
publicznych zamiejskich i ulic i obejmujg zakresem: ¢

a) odcinki proste miedzy skrzyzowaniami, x
b) tuki poziome i pionowe,
c) skrzyzowania, %

d) wezty drogowe i uliczne, &

e) bus pasy i przystanki,

f) drogi dla pieszych i rowerow

(2) llekro¢ w niniejszych wytycznych mowa jest o: %
a) rowerach - rozumie sig przez to takze hulajnogi elektryc@surzadzenia
transportu osobistego,
b) pieszych - rozumie sie przez to takze osoby poruszaj@% przy uzyciu
urzadzenia wspomagajgcego ruch. @
(3) Celem wytycznych jest:
a) ujednolicenie standardow organizacji ruchu drogow zakresie oznakowania
drég publicznych
b) utatwienie wspotpracy projektantéw  z  z @zmi drég na etapie
przygotowywania projektéw,
c) utatwienie wspotpracy z wykonawcami elem rganizacji ruchu drogowego

i z zarzgdcami drég. %
(4) Wytyczne sa przeznaczone do stosowan% Z osoby i podmioty zajmujgce sie
projektowaniem organizacji ruchu na drogach ych, firmy wykonawcze, zarzadcow drog
publicznych, organy zarzgdzajgce ruche organy administracji architektoniczno-

budowlanej i nadzoru budowlanego.

a) projektéw statej organizacji rug wego,

b) czasowej organizacji ruchu

Cc) ponownego zatwierdzenija ¢ jzacji ruchu drogowego,

d) projektow majgcych na cé rawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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2. Wykaz opracowan powotanych

O\
2.1. Akty prawne . @

[11  ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. 2024 pon’IZg’l zn.
zm.),

[2] ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. 2025 poz. 889);
[3] ustawa Prawo Budowlane z dnia 07 lipca 1994 r. (Dz. U. 2025 poz. 418 tj

[4] ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegdlnych zasadach prz ia i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2024, poz. 311t.j.),

[5] ustawa o lasach z dnia 28 wrzesnia 1991 roku (Dz. U. 2025 poz. 56%t. ji),

[6] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesni 3 roku w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na droga¢h ora ykonywania nadzoru

nad tym zarzadzaniem (Dz. U. 2017 poz. 784 t. j.).
[7] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagosp niu przestrzennym (Dz. U.
2024 poz. 1130, z pézn. zm.).

w sprawie znakow i sygnatow drogowych urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego, stosowanych na drogach publiczny.

[8] Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury, Spraw Wg@nych oraz Obrony Narodowej
2.2. Pozostate opracowania &i

[9] K. Ostrowski, T. Dybicz, W. Kustra, P. wski, J. Chodur, K. Jamroz, Nowoczeshe
metody obliczania przepustowoscidrégio warunkow ruchu drog poza aglomeracjami
miejskimi, w tym drog ekspreso Projekt RID-1-50. GDDKiA i NCBIR. Krakéw,
Warszawa, Gdansk, 2019. Link: Ipstru obliczania przepustowosci drég - Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autosttad ~WPottal Gov.pl

[10] S. Gaca, W. Suchorzewskg/, cz, Inzynieria ruchu drogowego. Teoria i praktyka.
Wydawnictwa Komunikacji i Sci, Warszawa, 2008.

[11] R. Krystek, Z. Wrzesniowski,<k. Michalski, K. Jamroz, M. Budzynski, J. Oskarbski, J.
Zukowska, Wezty drog tostradowe. WKt, 2008.

[12] Jamroz K., Mackun
pieszego. KRBRD,

. i: Ochrona Pieszych. Podrecznik dla organizatoréw ruchu
Ask-Krakow-Warszawa 2014.

[13] Wytyczne orga
Infrastruktury, @(rj
2018.

[14] Instrukcja Ko i stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zatgcznik do zarzgdzenia nr
22 Generaln Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 13 lipca 2017 r.

bezpiecznego ruchu rowerowego. Podrecznik. Ministerstwo
riat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Warszawa,

[15] Zarzg nr1Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 9 stycznia 2023
r. e przeprowadzania oceny wptywu planowanej drogi ha bezpieczenstwo ruchu
dregowego i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

Q
3.1. Definicje N

Wiot - czes$¢ drogi w obszarze skrzyzowania (jeden lub wigecej pasow ruchu), z kté@%@ y
do

wjezdzajg na skrzyzowanie. Odcinek wlotu rozcigga sie od granicy obszaru skrzyz i
krawedzi tarczy skrzyzowania.

opuszczajg skrzyzowanie. Odcinek wylotu rozcigga sie od krawedzi tarczy s zowania do

Wylot - czes¢ drogi w obszarze skrzyzowania (jeden lub wiecej pasow ruchu)g@pojazdy
granicy obszaru skrzyzowania.
Wyspy kanalizujgce - wyspy realizujgce zadania kanalizacji uchu (r nie strumieni

poruszajgcych sie w tym samym kierunku badz oddzielanie strumieni Z przeciwnych
kierunkéw, wymuszanie redukcji predkosci, poprawianie czytelnosci s wania, utatwianie
przekraczania jezdni pieszym lub kierujgcym rowerami itp.) (b,

Wyspa wyodrebniona z jezdni — wyspa, ktorej krawedzie sg wypiesione ponad powierzchnie
jezdni na wysokos¢ nie mniejszg niz 0,06 m, z wyltgczenie Efeq\\;zes'ci wyspy, nha ktorej
wyznaczono przejscie dla pieszych Iub przejazd dla rowerdw.

Skrzyzowanie zespolone - skrzyzowanie powstate p przeksztatcenie istniejgcego

skrzyzowania wielowlotowego przy zastosowaniu o
geometrycznych w stosunku do typowych rozwigzan.

nych wartosci parametrow

Bypass - dodatkowa jezdnia prowadzona dla relacii awo trwale oddzielona od jezdni

skrzyzowania, wyposazona w pasy wytgczania/i czania, stosowana w sytuacjach
uzasadnionych analizami przepustowosci i warunﬁ%z chu.
tacznica - element wezta bedacy jezdnig taczgca Wyjazd z wjazdem, gdzie wyjazdem jest pas
wytgczania lub wylot skrzyzowania, a wjazdef Q wigczania lub wlot skrzyzowania; fgcznica

moze by¢ bezposrednia, potbezposrednia i

Obszar wjazdu - obszar obejmujgcy odci
wystepujg dodatkowe manewry zwigzane jazdem.

Obszar wyjazdu - obszar obejmujac i
wystepujg dodatkowe manewry zWwi

k wytgczania oraz odcinek jezdni gtéwnej, na ktérym
Z wyjazdem.

Odcinek przeplatania - odcinek j téwnej, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub tgcznicy,
ksztattowany przez dodanie p asow), w obszarze ktdrego przecinajg sie potoki pojazddéw:
wjezdzajgcychi Wyjedeajac@r yA

poruszajgcych sie na wprost.
Pas witaczania - dodatko% s ruchu umozliwiajgcy wjazd na jezdnie gtdwng, tgcznice lub
jezdnie zbierajgco-ro ajgca.

Pas wytaczania - dodat y pas ruchu, umozliwiajgcy wyjazd z jezdni gtéwnej, tacznicy lub
jezdni zbierajgco-roz dzajgcej.

Wezet zespolon@%/vg;‘zef sktadajacy sie z co najmniej dwoch weztdw potozonych blisko siebie,
¢ enty i uzupetniajgcych sig funkcjonalnie w zakresie potaczen.

majgcych wsp@
Bariera och liniowy system powstrzymujgcy pojazdy, instalowany na krawedzi drogi lub
na pasie dz@m, majacy na celu powstrzymanie pojazdu przed wypadnigciem z jezdni.

Przejsciedlapieszych — wyznaczone przejscie dla pieszych w poziomie jezdni lub bezkolizyjne,
oznakéwa odpowiednimi znakami, stuzgce do przechodzenia przez jezdnig, droge dla
rowe torowisko tramwajowe.

ej sugerowane - nieoznakowane, lecz urzgdzone, miejsce przeznaczone do
odzenia pieszych przez jezdnie, droge dla rowerow lub torowisko tramwajowe

sazone w urzgdzenia utatwiajgce pieszym przechodzenie przez te elementy drogi.

przechodzenie pieszym przez jezdnig, droge dla rowerow lub torowisko tramwajowe. Sg to:

Q zadzenia alternatywne - urzgdzenia nie bedace przejsciami dla pieszych, ale utatwiajgce
przejscia sugerowane, chodniki poprzeczne i pasy neutralne.
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Kontrapas ruchu dla roweréw - wydzielony pas jezdni na ulicy jednokierunkowej przeznaczony

do ruchu rowerow w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego pozostate pojazdy. ®

Wijazd - potgczenie jezdni z inng czes$cig drogi usytuowang w jej pasie drogowym umozliwiajgce \
wjazd pojazdu na jezdnie z tej czesci drogi.

wyjazd pojazdu z jezdni na te czes¢ drogi.
Zjazd - czes¢ drogi publicznej tagczaca jezdnie z nieruchomosciag gruntowa usytuow

Wyjazd - potgczenie jezdni z inng czescig drogi usytuowang w jej pasie drogowym umoiliwiéK
a
pasem drogowym, stanowigcg bezposrednie miejsce dostepu do drogi publicznej w r@iu

przepisow ustawy [7].

3.2. Skréty

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego @
O

3.3. Symbole

(YW Tab. 3.3.1 zestawiono wykaz symboli uzytych w ninigj wytycznych wraz
z odpowiednig jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli @

Symbol Jednostka Opis

R [m] promien tuku kotowego //7\/»

% [°] kat zwrotu tuku poziomego <\(Z @

Vdp [km/h] predkosc¢ do projektowania drogi f/\\

Vdps [km/h] predkosc¢ do projektowania w obsza%@&yiowania

Vdpr [km/h] predkosc¢ do projektowania drég}%rower'w (drog dla pieszych i rowerow)
Vdop [km/h predkosc¢ dopuszczalna ogr(aﬁqkz\gm%nakiem pionowym

O
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4. Zakres i procedura przygotowania projektow statej
organizacji ruchu na drogach zamiejskich i ulicach

(1) Do przygotowania projektdéw statej organizacji ruchu oraz procedury ich opini
zatwierdzania nalezy stosowac¢ szczegotowych warunki zasad stosowania
organizacji ruchu, przepisy zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania na
zarzgdzaniem z uwzglednieniem ponizszego zbioru zasad wiedzy technicznej.

(2) Procedura zmiany statej organizacji ruchu obejmuje: §
a) opracowanie projektu statej organizacji ruchu przez projektanta organizagjituchu,
b) wydanie opinii do projektu statej organizacji ruchu przez jedn 4% iujgce
projekt, %
c) rozpatrzenie projektu statej organizacji ruchu przez organ zarzadzaj
na drodze obejmujgce:
— zatwierdzenie projektu statej organizaciji ruchu,
— odestanie projektu statej organizacji ruchu w celu wprsowadzenia poprawek,
— odrzucenie projektu statej organizacji ruchu.

y ruchem

4.1. Sposob przygotowania projektow st rganizacji ruchu.
(1) Projekt statej organizaciji ruchu opracowuje projektant acji ruchu.
(2) Podstawg do wprowadzenia nowej statej organiza chu lub zmiany istniejgcej statej

organizacji ruchu jest zatwierdzony projekt statej ori: i ruchu.

(3) Projekt statej organizacji ruchu powinien zawi
a) plan orientacyjny w skali od 1:10 000 d
ktorych projekt dotyczy,
b) plan sytuacyjny w skali 1:250, 1:500,
Zzawierajacy:
— lokalizacje istniejgcych, proj
sygnatéw drogowych i urz

000 z zaznaczeniem drogi lub drog,

000 lub 1:2000 lub szkic bez skali

ych oraz usuwanych znakow drogowych,
pieczenstwa ruchu,
parametry geometrii dro'
— inne elementy niezbed ceny prawidtowosci projektu organizacji ruchu
c) program sygnalizacji i o ﬁ%@ ia przepustowosci drogi - w przypadku projektu
zawierajgcego sygnali Swietlng,
d) zasady dokonywani ian oraz sposob ich rejestracji - w przypadku projektu
Zawierajgcego z etlne lub znaki o zmiennej tresci oraz w przypadku

n
projektu dotyczgeego zmiennej organizacji ruchu lub zawierajgcego inne zmienne

elementoéw ma tyw na ruch drogowy,
e) opis technicﬁ%@erajacy charakterystyke drogi i ruchu na drodze,
f) przewidywafy termin wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu,
g) imieinazwi raz podpis projektanta.

(4) Plan sytuac %z wybrana skala projektu statej organizacji ruchu powinny zapewniac
czytelnos¢ pr anych, istniejgcych i likwidowanych elementow organizacji ruchu.

(5) Dla projektow~ statych organizacji ruchu dopuszcza sie zaznaczenie lokalizacji tylko
nakow drogowych, sygnatéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
ykowanych wytgcznie dla nowej organizacji ruchu. Dotyczy to w szczegodlnosci
h przypadkow:
dowy nowego odcinka drogi w nowym $ladzie na podstawie ustawy z dnia 10
wietnia 2003 roku o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestyciji
w zakresie drog publicznych lub na podstawie ustawy Prawo Budowlane z dnia
07 lipca 1994 roku,
@ b) przebudowy istniejgcego odcinka drogi na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia
2003 roku o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w

Q zakresie drog publicznych lub na podstawie ustawy Prawo Budowlane z dnia 07

lipca 1994 roku w taki sposoéb, iz dochodzi do istotnej zmiany w geometrii drogi
publicznej.
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(6) Inwentaryzacje istniejgcego na drodze oznakowania drogowego, sygnatow drogowych i
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadza projektant organizacji ruchu, ®

(7) przy wyborze skali planu sytuacyjnego przyjmuje sie nastepujgce zasady: \
— dla obszaréw zabudowanych stosuje sie skalg 1:250 lub 1:500,
— dla obszaréw niezabudowanych stosuje sig skale 1:250, 1:500, 1:1000, o
— dla projektow statych organizacji ruchu nie stosuje sie szkicow bez skali. x

(8) Celem ujednolicenia technicznego sposobu wykonywania planéw sytuacyjnych proj
statych organizacji ruchu przyjmuje sie ponizsze zasady:

a) Na planie sytuacyjnym projektu statej organizacji ruchu projektant organi%&
ruchu przedstawia znaki pionowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa
drogowego:

— istniejgce przeznaczone do pozostawienia nanosi (oznacza) w skali 0SCi

— przeznaczone do likwidacji nanosi (oznacza) w skali szarosci z przekresleniem
ich linig (kreska) koloru czerwonego,

— projektowane nanosi (oznacza) w kolorze, wg obowigzujgcych OW.

“a

ISTN. B - 118 LIKW. B - 118 PROJ. B - 118

X2
Rys. 4.1.1. Sposob oznaczania pionowych znakow gr\gﬁé)\vgych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

projektowanych, istniejgcych i likwidowanych w pr statych organizaciji ruchu.
@

b) na planie sytuacyjnym proj %’rej organizacji ruchu projektant organizacji
ruchu przedstawia znaki po e:
— istniejgce przeznaczo zostawienia nanosi (oznacza) w skali szarosci,
— przeznaczone do likwid anosi (oznacza) w skali szarosci z przekresleniem
ich linig (kreska) k zerwonego lub stosuje wykreslenie typu , X",

— projektowane nahgsi nacza) w kolorze.
C

1.2. Sposdb oznaczania poziomych znakéw drogowych projektowanych, istniejacych i likwidowanych w

projektach statych organizacji ruchu.

3

7 )

Ol - d "NISI
Ok - d "MAIT
Okl - d 'TO¥d

<
§
N
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c) w przypadku projektowania znaku poziomego w miejscu przeznaczonego do
likwidacji znaku poziomego, na projekcie statej organizacji ruchu w lokalizacji tej ®
wskazuje sig jedynie projektowany znak poziomy, \

d) oznaczone parametry geometrii drogi na planie sytuacyjnym powinny
uwzglednia¢ niezbedne elementy pasa drogowego, w tym w szczegolnosci taki
jak parametry jezdni, zatok postojowych, torowisk tramwajowych, drégox

pieszych i drég dla rowerow
e) Opracowany plan sytuacyjny projektu statej organizacji ruchu musi obra
sposob nawigzania do istniejgcej organizacji ruchu drogowego. %

(9) Celem ujednolicenia sposobu tworzenia opisow technicznych projektéw sta organizacji

ruchu przyjmuje sige ponizsze zasady: @

a) Opis techniczny musi uwzgledniac¢ kategorie drogi oraz klase drogi rej jest
projektowana stata organizacja ruchu. W przypadku drog ych bez
okreslonej klasy drogi poprzestaje sie na wskazaniu kategorii

b) Opis techniczny powinien zawiera¢ uzasadnienie powodoéw,
sie zmiany istniejgcej statej organizacji ruchu. Dotyczy
projektowania w statej organizacji ruchu znakéw zakazu(zna
szczegolnie ucigzliwych dla kierujgcych pojazdami. &

ch dokonuje
szczegolnosci
ategorii B) jako

(10) Projekt statej organizacji ruchu powinien by¢ podpisany p rojektanta organizacji ruchu
imieniem i nazwiskiem.

4.2. Sposob opiniowania projektow s@: organizacji ruchu.
uw

(1) Opinie do opracowanego projektu statej organiza
7 ust. 2 i 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktur
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem n
zarzadzaniem.

§ ydaje sie zgodnie z przepisami §
z(dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
gach oraz wykonywania nadzoru nad tym

(2) Opinie do projektowanej statej organizacii ruch Wydaje sie w terminie 30 dni.

(3) Opinia jednostki opiniujgcej moze:

a) stanowic opinige bez uwag,
b) zawierac¢ uwagi do projekto j.statej organizaciji ruchu.
(4) W przypadku zgtoszenia uwdg jektowej statej organizacji ruchu jednostka opiniujgca
musi wskazac, na konkretne roza projektowe niespetniajgce wymogow:
Ui

a) warunkéw technicznyeh umieszczania na drogach znakow drogowych, sygnatéw
drogowych oraz .m- bezpieczenstwa ruchu drogowego,

b) podstawowych za zpieczenstwa ruchu drogowego,

c) zasad wiedzy teehnicznej wynikajgcych z wzorcow i standardow dotyczacych
szczegotow kéw sytuowania znakow i sygnalizatoréw drogowych oraz
urzadzen bez zefistwa ruchu drogowego w pasie drogowym.

(5) Przed ztozeniem ganu zarzadzajgcego ruchem na drodze projektu statej organizacji
ruchu zawierajgce@o uwagi jednostek opiniujgcych projekt, projektant organizacji ruchu w formie
pisemnej zajmuj wisko do zgtoszonych uwag.

4.3. Sp@ zatwierdzania projektow statych organizacji ruchu.

4.3 Zasady ogolne.

rzgdzajgcy ruchem na drodze zgodnie z przepisami § 8 ust. 2, 5i 6 Rozporzgdzenia
frastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegdétowych warunkow
ania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem moze
tozony projekt statej organizacji ruchu:
a) zatwierdzi¢ w catosci lub w czesci,

— bez zmian,
— po wprowadzeniu zmian Ilub wpisaniu uwag dotyczgcych wdrozenia
organizacji ruchu,

b) odesta¢ w celu wprowadzenia poprawek,
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c) odrzucic.

@
4.3.2. Rozpatrywanie projektu statej organizaciji ruchu. \

(1) Organ zarzadzajacy ruchem na drodze zgodnie z przepisami § 8 ust. 1 pkt 1, 2 i
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegotowy
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadza (%%
w celu szczegotowego rozpatrzenia whniesionych opinii lub watpliwosci zwiaza@%
konkretnym projektem statej organizacji ruchu organ zarzgdzajacy ruchem moze:
a) powotac komisje, w ktorej sktad wchodzg, w szczegolnosci, przedstawiciel Po %
oraz przedstawiciel zarzadu drogi,
b) zasiegng¢ opinii rzeczoznawcy, audytora lub biegtego w zakresie \A@u
planowanej organizacji ruchu na jego bezpieczenstwo,
c) zasiegna¢ opinii rzeczoznawcy lub biegtego w zakresie wpfywu%ﬁg\%ﬁne
su

—

organizacji ruchu na s$rodowisko, w szczegolnosci w zakres
zanieczyszczenia powietrza.

(2) Organ zarzadzajacy ruchem na drodze w szczegdlnosci moze zgsieg opinii audytora
bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktorym mowa w art. 24n ustaw rogach publicznych
w szczegolnosci przypadku:
a) projektowania znakéw zakazu kategorii B na drogach
wprowadzajg ograniczenia dla uzytkownikow drog publi
b) projektowania stref ptatnego parkowania lub srédmiej
parkowania ,
c) projektowania przejs¢ dla pieszych, przejazdow di erow lub przejs¢ dla

pieszych z przejazdami dla rowerow,
d) projektowania statej organizacji ruchu dla skrzy'@ sygnalizacjg swietlng,
e) projektowania statej organizacji ruchu dla skrzgzo bez sygnalizacji swietlnej,

gdzie w skali jednego roku dochodzi do co j 50 lub wiecej kolizji w ruchu
drogowym (suma tgczna wypadkdw i wykr ruchu drogowym),

publicznych, ktére

j strefie ptatnego

f) projektowania statej organizacji ruchu dlaiskrzyzgwan kolejowo-drogowych,

g) projektowania statej organizacji ruchu iejscach o ograniczonej widocznosci
wynikajgcych z trudnych warunkow spodarowania terenu, w tym istniejgcej
zabudowy. @

(3) Organ zarzadzajacy ruchem na d@d@ie wezwac projektanta organizacji ruchu do
udziatu w pracach komisji majgcej na ¢ patrzenie ztozonego projektu statej organizacji
ruchu. Niestawiennictwo projektanta 3hizacji ruchu nie wstrzymuje prac komisji.

(4) Z przebiegu prac komisji spo sie protokdét posiedzenia prac komisji zawierajgcy
ustalenia i wyniki prac komisji ké’r podpisujg przedstawiciele wszystkich jednostek

uczestniczacych w pracach komisji powotanej przez organ zarzadzajgcy ruchem na drodze.

(5) Organ zarzadzajacy ruchem nadrodze przed rozpatrzeniem projektu statej organizacji ruchu
zawierajgcego projektowa ki A - 115, B - 103/104(K-203) B - 107, B - 108, B-117
suszkodzona rogatka”, E - -120, E-121, G =102 musi posiadac¢ nastepujgce stanowiska,

miejscowo qterytorialnie) Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w rejonie
ktorego a dany odcinek drogi publicznej, na ktorej dokonuje sie zmiany
statej o izacji ruchu,

u znaku drogowego B - 103/104 z symbole K-203 ,zakaz wjazdu
ow cigzarowych” lub znaku B - 107 ,zakaz wjazdu samochodow
Ci ych" z adnotacjg na tarczy znaku dopuszczalnej masy catkowitej —
b%i@ natezenia ruchu drogowego na danej drodze, analize warunkow ruchu,
nalize istniejgcej geometrii drogi publicznej uzasadniajagcej koniecznos¢

%n‘ninacji samochoddéw ciezarowych z danego odcinka drogi publicznej; w

dokumenty i opinie: ggkﬁ
a) w przypadk drogowego A - 115 ,zwierzeta dzikie” — opinie wtasciwego
@

rzypadku okreslenia na tarczy znaku B — 107 dopuszczalnej masy catkowitej

zastosowanie majg dodatkowo wytyczne okreslone w pkt 4.3.2 ppkt 5 lit. ¢
niniejszego opracowania,

c) w przypadku znaku drogowego B — 107 "zakaz wjazdu pojazddéw o rzeczywistej
masie catkowitej ponad ... t" — badania nosnosci drogi lub obiektu inzynierskiego
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(przepust, most, wiadukt, itp.) celem ustalenia rzeczywistej nosnosci drogi lub
obiektu inzynierskiego, PS

d) w przypadku znaku drogowego B - 108 ,"zakaz wjazdu pojazdéw o nacisku \
pojedynczej osi hapedowej powyzej ... t" — dokumenty wynikajgce z art. 41 ust. 3
oraz art. 41 ust. 4 ustawy o drogach publicznych z uwzglednieniem brak
mozliwosci wprowadzenia takiego zakazu w sytuacjach okreslonych w art. 4 .
7 ustawy o drogach publicznych,

e) w przypadku znakéw E - 119 E - 120 oraz E - 121 - opinie Kapituty P
Organizacji Turystycznej wraz z zatwierdzonymi przez Kapitute % j
Organizacji Turystycznej wzorami znakéw drogowych E - 119 E-120 or%l; 1

f) w przypadku znakéw B - 117 , G — 102 - opinie zarzadcy infrastruktu jowe
(kolejowej jednostki organizacyjnej),

—

—_—

g) w przypadku znakéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ru gowego
zwigzanych z projektowaniem przystankéw publicznego transp iorowego
(przystanki autobusowe, przystanki tramwajowe, przystan olgjbusowe) -
opinie wtasciwej jednostki zajmujgcej sie organizacjg publi o transportu
zbiorowego. ®

(6) Obecnie organ zarzadzajacy ruchem na drodze zatwierdza %@t statej organizacji ruchu
zgodnie z zasadami okreslonymi w § 6 Rozporzgdzenia Ministr rastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 roku w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzaniay ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem. @

4.3.3. Odestanie projektu organizacji ruchu d awek.

(1) W odestaniu projektu do poprawek nalezy okresli¢

(2) Po wprowadzeniu zgtoszo

a) wszystkie elementy wymagajgce popr. tym zgodny z warunkami
technicznymi sposob umieszczania znakow-drogowych, sygnatow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu ego,

b) wszystkie elementy wymagajace po@; w tym zgodny z zasadami wiedzy
technicznej sposéb umieszczenia znakd ogowych, sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu wego wyhnikajacy z wzorcow i standardow

dotyczacych szczegétowych runkéw sytuowania znakow drogowych,
sygnalizatorow drogowych oraz.urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w

pasie drogowym,
c) nalezy okresli¢ termin” rowadzenie tych poprawek przez jednostke
sktadajgca projekt.

jednostke sktadajgcag projekt zyskuje sie ponownie opinii zarzadcy drogi publicznej oraz

wtasciwego komendanta P&
(3) W przypadku rowadzenia przez jednostke sktadajgcg projekt poprawek

wynikajgcych z ode

ojektu do poprawek w okreslonym przez organ zarzadzajgcy ruchem

st
na drodze terminie, Qrgah zarzagdzajgcy ruchem na drodze odrzuca projekt statej organizacji

ruchu.

4.3.4. Od le projektu organizacji ruchu.
(1) Organ z jacy ruchem na drodze odrzuca projekt statej organizacji ruchu jedynie w
przypadk dzenia:

Q®

a)-Zze projektowana organizacja ruchu zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego,

niezgodnosci projektu z przepisami dotyczacymi warunkéw umieszczania na

gach znakow drogowych, sygnatow drogowych oraz urzadzen
ezpieczenstwa ruchu drogowego,

niezgodnosci projektu z zasadami wiedzy technicznej sposobu umieszczenia

znakow drogowych, sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego wynikajacy z wzorcow i standardow dotyczacych szczegotowych

warunkoéw sytuowania znakow drogowych, sygnalizatoréw drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w pasie drogowym,
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d) powielania przez projektowane znaki drogowe, sygnaty drogowego Iub
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego zasad ogolnych wynikajacych z ®
ustawy Prawo o ruchu drogowym. \

(2) Organ zarzadzajacy ruchem na drodze moze odrzuci¢ projekt statej organizacji ruchu w,

przypadku: IS

a) niezgodnosci projektowanej organizacji ruchu z zatozeniami polityki \
transportowej lub potrzebami spotecznosci lokalnej,

b) nieefektywnosci projektowanej organizacji ruchu.

(3) Organ zarzadzajgcy ruchem na drodze jest zobligowany do sporzadzenia e%go

uzasadnienia wskazujgcego powody odrzucenia ztozonego do rozpatrzenia proj tatej
organizacji ruchu.

(4) W przypadku odrzucenia projektu statej organizacji ruchu przez organ zarz ruchem
na drodze, dotychczas wydane w toku procedury zmiany organizacji ruchu.o nie moga
nie w celu

zosta¢ wykorzystane przed organem zarzadzajgcym ruchem na drogac
rozpatrzenia tego samego projektu statej organizaciji ruchu. @

@
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5. Warunki techniczne szczegotowego sytuowania
znakow drogowych i urzagdzen bezpieczenstwa ruchu O\

5.1. Odcinki proste miedzy obszarami skrzyzowan

O\
5.1.1. Drogi zamiejskie i ulice %

5.1.1.1 Niebezpieczenstwa wystepujgce na drodze &

(1) Celem zastosowania znakéw ostrzegawczych informujgcych o zagrozeniu epujacym lub
powtarzajgcym sie na odcinku dtuzszym niz 0,5 km, wraz ze znakiem o czym nalezy
zastosowac¢ tabliczke T-102 podajgc  diugos¢ odcinka drogi wystepujgcym
niebezpieczenstwem. Na koncu odcinka niebezpiecznego nalezy zast% tabliczke T-103.
Rzeczywistg dtugos¢ tego odcinka podaje sie w km z dok+adnos’ ;1 km. Jezeli dla
wyjezdzajgcych z drogi poprzecznej dtugos¢ odcinka niebezpieczne

wowczas bezposrednio za skrzyzowaniem nalezy powtérzyc¢ zn@ls ostr

st wieksza niz 0,5 km,
egawczy z tabliczkg T-
102 z odpowiednio zmniejszonymi danymi o dfugosci te inka. Przyktad takiego

oznakowania przedstawiono na rys. 5.1.1.1..

ed wystepujgcymi na drodze

flavruchu albo znaczaco obnizac

akowania nalezy bra¢ pod uwage
ard,)tym mniejsze nierownosci nalezy

oznakowywac. Znaki te zaleca sie stosowac przed ta 'ejscami jak:

— nierownosci na przejazdach kolejowyc (b

— nierownosci nawierzchni na dojazdach'oraz’ha obiektach mostowych,

— wyboje, zapadnigcia lub dziury na ﬁ\- i jezdni,
— poprzeczne scieki, garby lub usko ierzchni,
— inne niz przetomy uszkodzeni&e Zechni zagrazajgce bezpieczenstwu.

AT

A-107
A-107

12,5km 1] T-102
3,5km 1| T-102

&

*\

gx} | | | |
| E ! s 1 |
/’I' A k.
yd |150 - 300 m dia Vdop>60 km/h // 1< 500 m *-\\
“ “50-100 m dla Vdop<60 km/h [ ‘
: o r
. . g 3

ci od 20 m do 50 m przed progiem zwalniajgcym. Na odcinku drogi, na ktorym
owano progi zwalniajgce, predkos¢ powinna by¢ ograniczona do wartosci, przy ktorej
puje fagodny przejazd przez prog zwalniajgcy. Dopuszcza sig niestosowanie znakéw

t
Q@uegawczych przed progami zwalniajgcymi w strefach ograniczonej predkosci, przy czym

vav

predkosc ta nie moze by¢ wieksza jak 30 km/h, oraz w strefach zamieszkania.
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A-108

@ B-119
|

o \
U-311 (U-312) <] @ @
o
15,0-30,0m 20,0-50,0m \

Rys. 5.1.1.2. Przyktad oznakowanie progu zwalniajgcego U-312 lub U-313

rogiem zwalniajgcym
do progu zwalniajgcego

(4) Dopuszcza sie wprowadzenia ograniczenia predkosci

z zastosowaniem tabliczki T-102b wskazujgcej rzeczywistg od
powigkszong o dtugosc¢ tego progu z zaokragleniem w gére z noscig do 10m (rys.5.1.1.3).
W takim przypadku wprowadzone ograniczenie predkosci o iazuje na odcinku o dtugosci nie
wiekszej niz 100 m, wskazanym na tabliczce. W sytuacji aniu takiego oznakowania nie
ma potrzeby stosowania dodatkowego znaku odwgiuj 0 wprowadzone ograniczenie

predkosci. O

[+
-—
~—

7

U-311 (U-312

50,0m

20,0-50,0m

P

IN
-
o
L¥]
o

—
(=]
co

(5) Znaki A-1 ezenie jezdni dwu lub jednostronne" (rys. 5.1.1.4) umieszcza sie przed
wprowadzo jezdni zwezeniami przy zmniejszeniu jej szerokosci o co najmniej 0,2 m oraz
jezeli szerokaosczwezonego odcinka wynosi mniej niz 5,5 m.

a dtugosc¢ zawezonego odcinka drogi, na ktorym nie jest mozliwe wymijanie sie

owinna by¢ tak dobrana, aby zapewni¢ wzajemng widocznos¢ pojazdu
cego z przeciwnego kierunku. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego
nalezy zastosowac sygnalizacje sSwietlng lub reczne sterowanie ruchem przez
nionych pracownikéw.
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(7) Zawezony odcinek jezdni powinien by¢ odpowiednio oznakowany poprzez zastosowanie
urzadzen bezpieczenstwa ruchu a w szczegolnosci tablic U-103 i zapo6r U-306. ®

N

14

A-109a

150 - 300 m dla Vdop>60 km/h y, L, 150 - 300 m dla Vdop>60 km/h

‘ " 50 - 100 m dla Vdop<60 km{h T 5‘0 - 100 m dia Vdop<60 km/h
[ || [

| | I | |
| I 1

q601-V
90N

Rys. 5.1.1.4. Przyktad oznakowania zawezenia jezdni

%( U-306a

(8) Znaki A-112 ,sliska jezdnia" nalezy stosowa odcinkami drég, na ktérych moze
dochodzi¢ do powstawania sytuacji niebezpie(% zwigzanych z utratg przyczepnosci
pojazdu. Zaleca sie stosowanie tego znak iejscach, gdzie kierujgcy moze zostac
zaskoczony nagtg zmiang rodzaju nawierzchn 'e mozliwym pojawianiem sige zawilgocenia

nawierzchni.

przed odcinkami drég, na ktorych obserwujessielregularne przekraczanie jezdni przez zwierzeta,
np. osrodki hodowlane, pastwiska, gdzie stepuje regularny przeped zwierzat gospodarskich
a takze obszary lesne o duzej Ii@zqvierzyny czy przejscia do wodopoju zwierzat dzikich.
Informacje o wystepowaniu takic ejsc nalezy skonsultowac¢ z Zarzadcag drogi a takze
pozyskujgc informacje od lokalnyc odkow hodowlanych i gospodarstw rolnych w przypadku
zwierzgt gospodarskich lub wi ch terytorialnie nadlesnictw w przypadku zwierzat dzikich.

(10) Znaki A-116 ,boczny
moze by¢ zaskoczony na
wyjazdy z gestego la

(9) Znaki A-114" ,zwierzeta gospodar% A-115 ,zwierzeta dzikie"”, nalezy umieszczac
)

lezy stosowac przed miejscami na drodze, gdzie kierujgcy
silnym bocznym wiatrem. Przyktadami takich miejsc mogg byc¢
i estakady a takze wyjazdy z tuneli.

(11) Zaleca sig, aby jscach wystepowania silnych podmuchow wiatru byt ustawiony
sygnalizator wiatru p jacy site i kierunek podmuchu wiatru w danej chwili. Znak A-116 moze
by¢ stosowany j swietlny i wigczac sig, gdy podmuchy wiatru przekraczajg 12 m/s.

(12) Znaki A-1 cinek jezdni o ruchu dwukierunkowym" stosuje sie w celu ostrzezenia
jednokierunkowa o miejscu, w ktérym rozpoczyna sie ruch dwukierunkowy.

dwukier g oraz przy wprowadzeniu ruchu w przeciwnym kierunku na jezdnie majgca
dotyc uch jednokierunkowy. Jezeli odcinek jezdni dwukierunkowej potozony jest wzdtuz
innej 4 i wytagczonej z ruchu, to na poczatku odcinka nalezy umiesci¢ znak F-111
stawiajgcy kierunki na pasach ruchu.

jadacych jezdn
(13) Znak stosuje sig, gdy dwie jezdnie jednokierunkowe tgczg sie w jedng jezdnie
z

A(.m ku A-117 nie stosuje sie na jezdniach, gdy ruch dwukierunkowy wynika z konczacego sie
dnokierunkowego objazdu wysepki za skrzyzowaniem. Jezeli na poczatku odcinka
eszczony zostat znak D-103, to przed koncem odcinka, bez wzgledu na jego dtugosc,

umieszcza sie znak A-117.
(15) Znaki A-126 ,oszronienie jezdni" nalezy stosowac gtownie w okresie zimowym przed
mostami i wiaduktami, na ktérych oszronienie jezdni lub gotoledz pojawia sie w okresach, gdy
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jeszcze nie wystepuje na innych odcinkach drogi, np. na mostach z pomostem stalowym, oraz

w poblizu rzek i zbiornikéw wodnych, na ktérych czesto zdarza sie lokalne oszronienie jezdni. ®
Zaleca sie stosowanie tego znaku réwniez w okresach wiosennym i jesiennym, kiedy moga \
pojawiac sie zjawiska gotoledzi i oszronienia jezdni.

(16) Znak A-126 stosowany jako $wietlny wskazuje rzeczywisty stan oszronienia lub oblodzen
jezdni na podstawie pomiarow z urzgdzen umieszczonych przy drodze lub na nawierzchni. \

(17) Znaki A-129 ,inne niebezpieczenstwo" nalezy stosowac przed wystepujgcym na
niebezpieczenstwem innego rodzaju niz okreslone pozostatymi znakami ostrzegawcz
znakiem umieszcza sie tabliczke wskazujgca rodzaj zagrozenia.

(18) Inne symbole i napisy niz pokazane na tabliczkach T-107 - T-116, powinny@r whnie
czytelne i tatwo zrozumiate; napisy powinny by¢ ponadto zwigzte i jednoz ak np.
"przetomy" - w celu ostrzezenia o ztym stanie jezdni w okresie wiosennym, iejscami
szczegolnie uczeszczanymi przez osoby niewidome lub gluche mozna stosowac tabliczke

z napisem "niewidomi" lub "gtusi".
(19) Stosowanie znaku A-129 bez tabliczek podajgcych rodzaj niebezpigczedopuszcza sie

wyjatkowo w sytuacjach awaryjnych, w ktorych znak nalezy umiesci¢ ni@%’rocznie.

(20) Znak umieszcza sie przed wystepujagcym niebezpieczen
okreslonych zaleznych od dopuszczalnej predkosci na drodze.
tabliczek T-112 okreslajgcych wyjazd pojazdéw uprzywilejowany ;
129) w odlegtosci do 20 m przed miejscem wyjazdu pojazdow e&
\.

w odlegtosciach
za sie umieszczenie
dzielnie (bez znaku A-
ejowanych kiedy brak jest
rzy wyjezdzie bezposrednio

fizycznej mozliwosci ustawienia znaku odpowiednio wczesniejpnp
za skrzyzowaniem.

(21) Znak A-129 stosuje sie przed miejscem czestych w @N drogowych. Na tabliczce pod
znakiem nalezy wskazac charakter zdarzen, do ktoérychedochoedzi w tym miejscu najczesciej wg
wzoroéw, ktére przedstawiono na tabliczkach T-111. adku koniecznosci dopuszcza sie
pokazanie na tabliczce innego typu zdarzen drogo apewniajac jej wiasciwg interpretacje
przez kierujgcych.

(22) Znak A-129 z tabliczka pokazujaca przewaz rodzaj wypadkéw nalezy umieszczac jako
rozwigzanie tymczasowe, wraz z rowfo przeprowadzeniem innych dziatan

kompensacyjnych, do czasu usunigecia zagrozenia, kiedy nie ma mozliwosci niezwtocznej

poprawy istniejgcych warunkow bezpiqu ruchu.

(23) W przypadku prowadzenia na odci ogi publicznej badan, stosuje sie znak A-129 oraz

tabliczkag z napisem o odpowiedniej tresci,hp.: "Oznakowanie eksperymentalne" Jezeli dlugosc¢

odcinka drogi objetego badaniem cza 500 m, wraz z tym oznakowaniem stosuje sie
@ka drogi umieszcza sie znak A-129 z tabliczkg T-103.

tabliczke T-102, a na koncu teg

Dopuszcza sie umieszczanie doﬁ%wych tablic informacyjnych okreslajgcych miejsce i zakres

prowadzonych badan.

5.1.1.2  Przejazdy kolejowe

(1) Znak A-106 "przej dgtg}owo-drogowy" (rys. 5.1.1.5.) stosuje sie przed przejazdami
b%a?

kolejowo-drogowymi or oraz z zaporami zamykajgcymi catg szerokos$¢ jezdni (kategoria
A) lub poétzaporami z cymi wjazd na przejazd (kategoria B).

(2) Znak A-106 stosujesie przed takze przed przejazdami kolejowo-drogowymi bez zapor lub
potzapdér, wyposazonymi w samoczynng sygnalizacje swietlng (kategoria C) Ilub
niewyposazon adne z wymienionych urzadzen (kategoria D).

(3) Oprocz KU“A-106 przed przejazdem kolejowym stosuje sie stupki wskaznikowe G-101,
a mianowic

a) a kreskami, znak G-101a umieszczany pod tarczg znaku ostrzegawczego;
%%gwema kreskami, znak G-101b umieszczany na 2/3 odlegtosci znaku

trzegawczego od przejazdu;
jedna kreskg, znak G-101c umieszczany na 1/3 odlegtosci znaku
ostrzegawczego od przejazdu.

legtos¢ stupkdéw wskaznikowych od przejazdu w zaleznosci od odlegtosci znaku A-106 od
przejazdu kolejowego podano w tabeli 5.1.1.1..
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Tab. 5.1.1.1. Odlegtos¢ stupkow wskaznikowych od przejazdu kolejowego

G-101a G-101b

6-101co

Predko$é dopuszczalna na drodze [km/h] Przedziaty odlegtosci umieszczenia znakéw [m]

~

TS

powyzej 60 km/h 150 - 300 100 - 200

do 60 km/h 50 - 100 35-70 35

7505100
i

o0 lub pod
a tej samej

(6) Jezeli na drodze o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h Widoc®przejazdu z drogi
jest mniejsza niz 100 m oraz na jezdniach jednokierunkowych, %7 -106 ze stupkami
wskaznikowymi umieszcza sig takze po lewej stronie jezdni, z tym Ze po'tej stronie stosuje sig
stupki wskaznikowe G-101d, G-101e i G-101f.

tabliczkg, jezeli jest ona pod znakiem. Znaki G-101b i G-101c umiesz
wysokosci co znak G-101a.

(5) Znak G-101a umieszcza sie bezposrednio pod tarczg znaku ostrzeg@
<z

A

@

gA -, G-102a

\_EG-W%
\EG—WW

150 m - 300 m dla Vdop>60 km/h

50 m - 100 m dla Vdop<60 km/h
150 m - 300 m dla Vdop>60 km/h
50 m - 100 m dla Vdop<60 km/h

A-106 -106
—— N
G-101a —N
-101a

Rys. 5.1.1.

e
@B—’IOS oraz B-104 ograniczajgce wijazd niektorych pojazdow lub grup pojazdéw
zujg od miejsca ich umieszczenia do najblizszego skrzyzowania, chyba ze na drodze
zdniowej droga odgateziajgca znajduje sie tylko z lewej strony i nie ma bezposredniego
czenia z prawg jezdnia.

wanie przejazdow kolejowo - drogowych

5.1
(1

cinki drogi i obiekty o ograniczonej mozliwosci przejazdu

(2) Znaki zakazu B-103 i B-104 wprowadza sie ze wzgledu na koniecznos$¢ ograniczenia wjazdu
okreslonych pojazdow ze wzgledu na klase drogi, wystepujace ograniczenia tonazowe
i gabarytowe pojazdow lub koniecznos¢ ograniczenia ruchu.

WR-Z-13



(3) W przypadkach, jezeli wprowadzone ograniczenie wynika z duzego natezenia ruchu

pojazdow, to nalezy ustali¢, czy ich obowigzywanie nie powinno ograniczac sie np. do godzin ®

szczytu, pory doby lub innego okresu charakterystycznego dla warunkéw lokalnych Informacje
precyzujgce znaczenie znaku zakazu, w szczegolnosci informujace, jakich pojazdéw znak
dotyczy, np. podajgce ich rodzaj lub maseg, nalezy umieszczac na tabliczce pod znakiem lub n

tarczy znaku. Ox
(4) W celu wyeliminowania ruchu okreslonych grup uzytkownikow z odcinka drogi, j

jednoczesnie na uwadze uktad drogowy ze skrzyzowaniami tworzagcymi nowe doptywy
drogi, nalezy powtarza¢ oznakowanie zakazu za kolejnymi skrzyzowaniami -

Z ponizszym rysunkiem. Znaki ograniczajgce wjazd okreslonych pojazdéw nalezy u zczac
bezposrednio za skrzyzowaniem po wjezdzie na droge, na ktérej wprowadzono iczenie
a takze za skrzyzowaniami ze wszystkimi drogami poprzecznymi, ktérymi mo ac sie

pojazdy ktoérych wprowadzone ograniczenie dotyczy (rys. 5.1.1.6.).

A

B-103
B-103
K-203

-

Rys. 5.1.1.6. Oznakowanie odcinka drogi z wprow ograniczeniem przejazdu

pojazdow wskazanych na znaku (g
poinformowania kierujgcych da pojazdami, ze wjazd tymi pojazdami jest zabroniony od
miejsca wskazanego na znakug

(6) W celu wyeliminowania okreslonych grup uzytkownikéw drogi z obszaru miejscowosci
(np. centra miast, osiedle szkaniowa) nalezy zastosowac oznakowanie zakazu na wszystkich
drogach doprowadzajgeych fuch do takiego obszaru (rys. 5.1.1.7.). Wowczas nie nalezy
powtarzac zakazu na kolejnych skrzyzowaniach.

&
S
©

Q®
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Rys. 5.1.1.7. Oznakowanie strefy z wprowadzonym ogranicz% przejazdu

obszar, mozna stosowac rowniez do oz ania wjazdu do innych stref wprowadzajgcych

ograniczenia w poruszaniu sie niektoryc ojazdow.
(8) W przypadku wprowadzenia o enia przejazdu niektérych pojazdéw w pewnej
odlegtosci od skrzyzowania, nalez owac znak F-104 w celu poinformowania uczestnikow

rA%
ruchu, ze wjazd jest zabroniony p& echaniu odcinka drogi o dtugosci okreslonej na znaku
(rys.5.1.1.8.).

(9) Znak F-104 moze by¢ i zany pod warunkiem, ze pojazdy badz grup pojazddéw
pokazane na znaku maja S¢ zawrocenia przed miejscem, w ktorym wijazd jest dla nich
ograniczony.

(7) Zasady okreslone powyzej dotyczace og nicQ’ wjazdu okreslonych pojazdow na droge lub
@k%
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Rys. 5.1.1.8. Oznakowanie dojazdu do odcinka drogi z wprowadzonym ograniczeniem przejazdu.

@
(10) Znak zakazu znajdujacy sie na znaku F-104 powinien odpowiadac rzeczywistemu znakowi, \
0 ktérym uprzedza. W dolnym prawym rogu znaku nalezy podac¢ odlegtos¢ do miejsca, od
ktorego obowigzuje zakaz. Odlegtos¢ nalezy podac dla odcinkéw o dtugosci ponizej 1 kgﬁ
metrach z doktadnoscig do 50 m, a dla pozostatych odcinkéw w kilometrach z doktadnosci Q%

0,1Tkm.

(1) W przypadkach, kiedy znaki zakazu ograniczajgce przejazd niektérych p

usytuowane na drogach poprzecznych, moga byc¢ dla kierujgcych pojazdami mato wjdo z
drogi, po ktérej sie poruszajg, a rownoczesnie niezastosowanie sie do za oze
spowodowac powazne zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lub uszkodzenie obie@érego
zakaz dotyczy, nalezy przed skrzyzowaniem zastosowac¢ znak F-104a @r’i\e}\&a iajgcy

schematyczny uktad skrzyzowania, umieszczajgc na nim wprowadzony znak z strzatce
symbolizujgcej droge, na ktérej zakaz obowigzuje (rys. 5.1.1.9.).
(92
wxe‘g - . l
epoL-4 I'@' :
M~
=]
)

K T
o | L — -]

L01-9

2,3km

Rys.5.1.1.9. Oznakowanie d@dcinka drogi z wprowadzonym ograniczeniem przejazdu na skrzyzowaniu.

(12) Znak F-104a ur@a sie w takiej odlegtosci przed skrzyzowaniem, jakg okreslono dla
znakow ostrzega .

osowanie znaku F-104a rowniez w sytuacjach, kiedy wprowadzone
wigzuje po przejechaniu odcinka drogi o okreslonej dtugosci, a zastosowane za
skrzyzowani ki moga by¢ dla kierujgcych pojazdami mato widoczne z drogi, po ktérej sie
poruszaj ku w dolnej jego czesci, wskazuje sie wtedy odlegtos¢ do miejsca, od ktorego
obowiagj az zgodnie z zasadami okreslonymi dla znaku F-104.

(13) Dopuszcz
ograniczenie

ojazdem do obiektoéw lub miejsc na drodze o ograniczonej mozliwosci przejazdu z
@ gabaryty pojazdu, takich jak np. tunele, mosty, wiadukty nalezy umiesci¢ znaki B-106
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(15) Znak B-106 umieszcza sig, gdy odlegtos¢ miedzy elementami konstrukcyjnymi obiektu
ograniczajgcymi skrajnie poziomg jest mniejsza niz 3,5 m. Liczba podana na znaku powinnaﬁpyé

o 1,0 m mniejsza niz odlegtos¢ miedzy tymi elementami. Nalezy przyja¢, ze odleg d@%
przejezdzajgcego pojazdu od obydwu elementéw ograniczajgcych skrajnie powinna wynosj

0,5 m. Jezeli np. odlegtos¢ miedzy elementami konstrukcyjnymi obiektu wynosi 3,2 m, na

nalezy poda¢ warto$é 2,2 m. ¢

u
(16) Znak B-106 stosuje sie na drogach jednokierunkowych a takze ach
dwukierunkowych gdzie stosuje sie go w potgczeniu ze znakami B-116 i D-103. Znak-B- moze
by¢ rowniez stosowany w celu wyeliminowania szerokich pojazddéw, np. ﬁ ich ulic

staromiejskich, na ktérych wymijanie sie szerokich pojazdéw bytoby niemoz ub bardzo
utrudnione. Na drogach wielopasowych znak B-106 stosuje sie w celu wskaz aruchu, na
ktorym zabroniony jest ruch pojazdéw o szerokosci wiekszej od podanej ku. Przyktad
zastosowania znaku B-106 pokazano na rys. 5.1.1.10. @

g ¢ ’

o o

Rys. 5.1.1.10. Przyktad oznakowania odq’pk@wukierunkowe] z zawezong skrajnig pozioma

N

(17) Znak B-106a umieszcza si zelh wysokos¢ obiektu nad jezdnig jest mniejsza od 4,5 m. Na
znaku podaje sie liczbe o0 O, mMniejszg od wysokosci obiektu nad jezdnig. Wysokos¢ obiektu
mierzy sie w obrebie drogi ejscu, w ktorym odlegtos¢ sklepienia obiektu od jezdni jest
najmniejsza. W przypadk% izacji obiektu na tuku pionowym wklestym o matym promieniu

idualnej z uwzglednieniem maksymalnych wymiaréw pojazdow

nalezy dokonac¢ anali
dopuszczonych do ru
(18) Znak B-106a nalezy powtorzy¢, umieszczajgc go nad jezdnig, np. na obiekcie. Powyzsze

zasady ustalania@%s’ci podanej na znaku stosuje sie rowniez przy sklepieniach tukowych, z

tym, ze pomiaru=dokofiuje sie w taki sposob, aby odstep bezpieczenstwa 0,5 m byt zachowany

miedzy sklepienie gorng krawedzig pojazdu jadgcego mozliwie jak najblizej sciany obiektu.

wW przypadg@N y jezdnia pod obiektem ma wigcej niz dwa pasy ruchu dla jednego kierunku,
s

a sklepieni ksztatcie fuku, wowczas znaki ograniczajgce wysokos¢ pojazdu umieszcza
sie nad kazdym pasem z podaniem odpowiedniej wartosci. Na znaku umieszczonym przed
obiekt aje sie najwiekszg z wartosci okreslonych na znakach umieszczonych na obiekcie.
Przy stosowania znaku B-106a pokazano na rys.5.1.1.11..

S

Q
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Rys. 5.1.1.11. Przyktad oznakowania dojazdu do obiektu na drodze o ograniczonej €krajiipionowej

5.1.1.4 Odcinki drogi z ograniczeniami postoju i zatrzymania @
im

(1) Znak B-122 ,zakaz zatrzymywania sie" stosuje sie w cel inowania zatrzymania sig na

tych odcinkach drogi, na ktérych nawet chwilowe unieru ienie pojazdu moze spowodowac
pogorszenie ptynnosci ruchu, zmniejszenie przepust i pogorszenie bezpieczenstwa
ruchu, oraz w poblizu obiektow specjalnych (np. b ~ebiekty MON itp.), ktérych potrzeba

oznakowania znakiem B-122 wynika z odrebnych
stronie drogi, po ktérej zakaz ma obowigzywac; doty

‘ 'ow. Znak nalezy umieszczaé po tej

(2) W celu oznaczenia poczatku, kontynuaciji uchylenia przed skrzyzowaniem zakazu
wyrazonego znakiem B-122 lub B-123 stosuje czhie ze znakiem, odpowiednio:
a) tabliczke T-118 wskazujaca pocf@za azu; stosuje sie jg, gdy zakaz
rozpoczyna sie miedzy skrzyzow I,

b) tabliczke T-118a wskazujgca K cje zakazu; stosuje sie ja:

— za kazdym miejscem prze ym do zawracania (poza skrzyzowaniem),

— za wyjazdem z drogi gré@ lub wewnetrznej na droge publiczng, jezeli
drogi te majg pofaczenij mi drogami publicznymi,

— za wyjazdem z obie lowo ustugowego, jezeli obiekt ten posiada inne
potagczenie z drog iczng,

— zawyjazdemz i ub innego obiektu zwigzanego z obstugg podréznych,
jezeli posiada i gczenie z drogg publiczng,

— €0 200-250 m, jezeli dtugos$¢ odcinka drogi objetego zakazem postoju (miedzy
iami) w obszarze zabudowanym wynosi ponad 400 m,
jezeli dtugosc¢ odcinka drogi objetego zakazem postoju (miedzy

skrzyzowaniami) poza obszarem zabudowanym wynosi ponad 800 m,
c) tabliczk wskazujgcag koniec zakazu umieszcza sie na koncu odcinka
jezdni (drogi)fobjetego zakazem postoju, z wyjatkiem przypadku, gdy na dalszym

odcin igzuje zakaz zatrzymywania sie.
(3) Przyktad«<zastosowania tabliczek T-118, T-118a i T-118b pokazano na rys.5.1.1.12..

N
Ny
Q®
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Rys. 5.1.1.12. Oznakowanie odcinka z wprowadzonym zakazem zatrzymywania \)b

(4) W celu wskazania strony placu, przy ktorej obowigzuje zakaz yy znakiem B-122 lub
B-123 pod znakiem umieszcza sig tabliczke T-118c. Znak z t g T-18c umieszcza sig
w srodku boku objetego zakazem, réownolegle do jego krawedzi

(5) Znak umieszczony przed dojazdem do placu umozliwi zawracanie stanowigcego
zakonczenie drogi bez przejazdu oznacza, ze zatrzymanie U przy kazdej z krawedzi placu
jest zabronione. Przyktad takiego oznakowania przedsta arys.5.1.1.13..
Q¥
N
o
o

">
Rys. 5.1.1.13. Oznakowanie zak \za‘t{zymywania placu do zawracania

(6) Jezeli zakaz zatr %ia nie obowigzuje catg dobe lub obowigzuje tylko w wybrane dni,
to na tabliczce p akiem podaje sie okres jego obowigzywania. Odstgpstwa od
obowigzywania @naku dla niektérych rodzajow pojazdéw wyraza sie przez umieszczenie

tabliczki z napise dotyczy ..."

(7) Znak B-12% szcza sige rowniez przed liniami wysokiego napiecia o napigciu pradu
wigkszym 220 kV, w odlegtosci 20 m od skrajnego przewodu linii energetycznych, z
wytgczeniem g klasy A i S oraz drog o wyznaczonych liniach krawedziowych ciggtych.

Wytyczne oznakowania drog zamiejskich i ulic WR-Z-13



N
&
&
O
S
Jox

o\
N
X

Rys. 5.1.1.14. Przyktad oznakowania obszaru placu z zakazem zatrzymywania @@9

(8) Znak B-123 "zakaz postoju" stosuje sie w miejscach,
ograniczenia postoju na drodze. Znak nalezy umieszczac
obowigzywac; dotyczy to takze drogi jednokierunkowej

ch wystepuje koniecznosé
onie drogi, po ktérej zakaz ma

elementéw drogi.

(9) Zasady umieszczania tego znaku sg analogiczne j::: naku B-122 oraz dotycza tych samych

(10) Jezeli zakaz postoju nie obowigzuje catg dobgato natabliczce pod znakiem podaje sig okres
jego obowigzywania. W celu zapewnienia mozliwie.jak najkrotszej tresci na tabliczce zaleca sig
stosowac¢ odpowiednie znaki matematyczn . Zamiast okreslenia ,powyzej" zaleca sie
stosowac ,>").

(11) Przyktady zastosowania ograniczem@ego dla znakow B-123 przedstawiono ponizej:

a) Zakaz postoju powyzej 10 min

©
% > 10min.

b) zakaz p jubyw godzinach wymienionych na tabliczce pod znakiem (7-19)
zabronio%t postdj trwajgcy dtuzej niz 15 minut,

§
O
Q =
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c) zakaz postoju we wtorki i pigtki w godzinach od 6 do 12

wtorki i piatki
w godz. 6-12

N\
{§
<&

(12) W przypadku gdy koniec odcinka objetego zakazem zatrzymy %q wyrazonego

znakiem B-122 stanowi poczatek odcinka objetego zakazem postoju, wowczas w miejscu tym
umieszcza sig znak B-123, co przedstawiono na rysunku 3.1.1.15.. @9

o

B-123

v
Rys. 5.1.1.15. Oznakowanie odcinka dr@rowadzonym zakazem zatrzymywania oraz postoju

(13) Znak B-124 ,strefa ogra
obowigzuje zakaz postoju
postoju pojazdéw.

(14) Znak B-124 moze 'byc> rowniez stosowany w celu uniknigcia koniecznosci umieszczania

duzej liczby znakéw na poszczegodlnych ulicach.

(15) Znaki B-12 g%Q'gszcza sie na wszystkich ulicach doprowadzajgcych ruch do strefy
ograniczoneg ju, jak pokazano na rys.5.1.1.16.

(16) Znak B niec strefy ograniczonego postoju” stosuje sie w celu wskazania wyjazdu ze
strefy ogr ego postoju. Umieszcza sie go na wszystkich wylotach ze strefy oznakowanej
znakamj B-124, w tym samym przekroju.

N
3
©©

Wytyczne oznakowania drog zamiejskich i ulic WR-Z-13




() |B-125

.
&z

W dni
| powszednie

Q| = )
\ )
| ‘ | ’
| |
ﬂ 5B H |
%E S = — = = -
3@ )

Rys. 5.1.1.16. Oznakowanie strefy ograniczonego postoju

KV
5.1.1.5 Dodatkowe pasy ruchu @i
i

(1) Dodatkowe pasy ruchu na odcinkach pomigdzy skr ami stosuje sie gtownie na
odcinkach drég dwukierunkowych w celu zwigkszenia 8ci wyprzedzania. Dodatkowy
pas ruchu na jezdni jednokierunkowej powinien wyste acpo lewej stronie jezdni. Na jezdni
dwukierunkowej dodatkowy pas ruchu projektuje si j strony zasadniczego pasa ruchu.
Dodatkowe pasy ruchu poza wzniesieniami zale stosowa¢ naprzemiennie, w celu
wyznaczenia dla obu kierunkéw ruchu odcinkow, zap iajgcych bezpieczne wyprzedzania.
Zasady ksztattowania przekroju z dodatkowym wskazano w WRD-D-22-2.

(2) Dla dodatkowych pasoéw ruchu stosowanych rzemiennie na jezdniach dwukierunkowych
zaleca sie stosowanie pasow dtugosci 800

(3) Przyktad oznakowania dodatkowe uchu na jezdni jednokierunkowej pokazano na
rys.5.1.1.17, a na jezdni dwukierunkoweij s.5.1.1.18. Na jezdniach jednokierunkowych znaki
wskazujgce poczatek dodatkowego @hu nalezy umieszczac po obu stronach jezdni.

(4) Dodatkowe pasy ruchu na jezd wukierunkowych wyznacza sie poza skrzyzowaniami
na odcinkach, na ktérych nie wystepuje ruch pieszych i rowerzystow lub odbywa sie on poza

jezdnig. Na odcinkach, na ktor, stosowano dodatkowe pasy ruchu oznaczone znakiem D-
12a lub D-112b, nie dop ie wyznaczenia przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla
rowerzystow.

(5) Dodatkowe pasy ruchu stosuje sie takze przed wzniesieniami, ktére z uwagi na posiadane
parametry powodujg z zmniejszenie predkosci samochoddéw ciezarowych.

(6) Przy wyznaczaniu.dodatkowego pasa ruchu na wzniesieniu nalezy uwzglednic:

— - wartosg hylenia podtuznego drogi,
- -dt @dcinka wzniesienia,

— - natezenie ruchu pojazdoéw,

- t w ruchu samochodoéw cigzarowych i ciggnikow rolniczych.

(7) W raz@g cznosci wprowadzenia predkosci minimalnej na wyznaczonym dodatkowym
pasie ru¢h suje sie znak D-112 wskazujac minimalng predkos¢ znakiem C-118.

z_grupy D-112 umieszcza sie w odlegtosci do 100 m przed poczatkiem dodatkowego
hu. Zaleca sie umieszczenie dodatkowo znaku D-112a lub D-112b w odlegtosci od 200
O=m przed poczatkiem dodatkowego pasa ruchu. Rzeczywistg odlegtos¢ z zaokragleniem
m nalezy umieszczac w dolnej czesci znaku D-112a lub D-112b.
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(9) Znaki z grupy D-112 powinny mie¢ wymiary takie, jak ustalono dla znakéw wielkich lub
Q@

duzych. Znaki wielkie stosuje sig na autostradach, a znaki duze na pozostatych drogach.

ecli-a
echi-a

-
Rys. 5.1.1.17. Przykfad oznakowania dodatkowego pasa ruchu na @nokierunkowej

AT

4
Rys. 5.1.1.18. Przyktad oznakowanikowego pasa ruchu na jezdni dwukierunkowej

(10) Znak D-113 stosuj celu oznaczenia konca pasa ruchu lezgcego po prawej stronie
jezdni. Znaku nie sto ie’'w celu oznakowania pasa wtgczania na wezle lub skrzyzowaniu.
Znak D-113 moze by¢ stosowany wyjagtkowo w sytuacjach, gdy warunki terenowe wymuszaja
zmniejszenie "C% ruchu poprzez zakonczenie prawego pasa ruchu.

(1MW celu o
dwupasowej s
niz dwoch p

ZRaC ia konca lewego pasa ruchu na odcinku jezdni jednokierunkowej
osujesie znak D-113a. W przypadku konca lewego pasa ruchu na jezdni o wiecej

(12) Zn upy D-113 powinny by¢ umieszczone w odlegtosci od 100 m do 150 m przed
koncemypasa ruchu na drogach o dopuszczalnej predkosci wiekszej niz 60 km/h. Na drogach
alnej predkosci do 60 km/h stosuje sie znak F-109 lub F-111c w odpowiednigj

eca sie umieszczenie dodatkowo znaku D-113 w odlegtosci od 200 do 400 m przed
icem dodatkowego pasa ruchu. Rzeczywistg odlegtos¢ z zaokragleniem do 50 m nalezy
eszczac w dolnej czesci znaku D-113.

Q(m) Przyktad oznakowania konca dodatkowego pasa ruchu na jezdni jednokierunkowej

pokazano na rys.5.1.1.19. Na jezdniach jednokierunkowych znaki wskazujgce poczatek
dodatkowego pasa ruchu nalezy umieszczac po obu stronach jezdni.
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Rys. 5.1.1.19. Przyktad oznakowania konca dodatkowego pasa ruchu na jezdni jedn MWej

A

50 m - 100 m dla Vdops60 km/h

~

Rys. 5.1.1.20.Przyktad oznwa konca dodatkowego pasa ruchu na jezdni jednokierunkowej przy predkosci do
60 km/h

(15) Dopuszcza si &wanie dodatkowego pasa wystepujgcego pomigdzy skrzyzowaniami
w miejscach zj gdzie uczestnicy ruchu moga mie¢ watpliwosci co do obowigzujacej
organizacjiru ze wzgledu na duzg liczbe paséw ruchu. W takich przypadkach dodatkowy
pas ruchu nailez za znakami poziomymi w postaci strzatek oznakowac poprzez zastosowanie
F-109 wskazujgcego przeznaczenie poszczegdlnych paséw ruchu. Zasady
aku F-109 pomigedzy skrzyzowaniami, nalezy przyjmowac jak dla skrzyzowan.
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Rys. 5.1.1.21. Oznakowanie dodatkowych pasow ruchu na zjazdach

5.1.1.6  Obszary zabudowane @

(1) Znak D-305 ,,0bszar zabudowany'' stosowany jest w celu Wskazani@jacym pojazdami,
ze wjezdzajg w obszar zabudowany. Znak D-305 umieszcza sie wej stronie drogi
jednojezdniowej, a w przypadku drég dwujezdniowych, ktérych je osiadajg wiecej niz
jeden pas ruchu zaleca sie stosowac¢ powtdrzenie znakow D-805 i 06 rowniez po lewej
stronie drogi. Znak po lewej stronie jezdni stanowigcy powtoér Q&naku umieszczonego po
prawej stronie powinien znajdowac sie w tym samym przekroj przecznym drogi.

(2) Jezelidroga przebiega na przemian przez obszar danej
oraz nieuznany za taki obszar, wowczas znak D-305 i D-
obszaru zabudowanego.

wosci uznany za zabudowany
ieszcza sie na kazdej granicy

(3) Jezeli w danej miejscowosci (poza mi
koncem poczatkiem obszaru zabudowanego, ws i znakami D-305 i D-306, bytaby
mniejsza niz 300 m, to na tym odcinku nie umiesz znakow D-305 i D-306, wprowadzajac
ewentualne podwyzszenie dopuszczalnej predk <E&OJazdéw znakiem B-118.

granica pomigedzy kolejnymi

(4) W miastach nie zaleca sie wytaczac z obs abudowanego pojedynczych drog. Granica
obszaru zabudowanego w miescie powinna byc¢ na, aby nie dezorientowac kierowcow. Na
ulicach, na ktorych brak jest zagospod nia zgodnego z akapitem (5), dopuszcza sie
podwyzszenie predkosci.

(5) Granica obszaru zabudowanego w czonego znakiem D-305 powinna by¢ powigzana
z wystgpujgca wzdtuz drogi zabudo @ charakterze mieszkalnym i wystepujgcym na drodze

ruchem pieszych. x

(6) Znak D-305 powinien by¢ ieszczony w poblizu miejsca, w ktérym nastepuje wyrazna
zZmiana charakteru zagospodarowania otoczenia drogi z terendow lasow, pol uprawnych,
nieuzytkdéw na tereny zabu .@ gtownie budynkami mieszkalnymi usytuowanymi na odcinku
min. 500 m wzdtuz drogi,“gdzie mozna sie spodziewac intensywnego ruchu pieszych wzdtuz

drogi.

(7) Jezeli nie sg spe warunki do oznakowania danego obszaru znakiem D-305 lub gdy
wystepuje odcinek 5rym nalezy przerwaé obszar zabudowany a warunki lokalne lub
wzgledy bezpieézZénstwa wymagajg wprowadzenia ograniczenia predkosci nalezy stosowac

znaki B-118.
(8) Jako obs Qr%dowany nie powinny by¢ oznakowane miejsca, w ktorych:
dowa mieszkalna jest oddalona od drogi i nie jest z nig bezposrednio
ana poprzez zjazdy zwykte czy skrzyzowania drog,
trefy przedmiesc¢, w ktérych zabudowa ma charakter handlowo-ustugowy
urtownie, warsztaty, duze sklepy), jezeli nie wigze sig z nig intensywny ruch
pieszych w poblizu drogi,

@— - koniecznos¢ ograniczenia predkosci wynika jedynie z warunkow
% geometrycznych i technicznych drogi,
— Znak D-306 "koniec obszaru zabudowanego" stosowany jest w celu

- wystepujacy ruch pieszych wynika jedynie z lokalizacji przystanku
autobusowego, skrzyzowania drég lub ma charakter sezonowy,
Q wskazania kierujgcym, ze wyjezdzajg z takiego obszaru. Znak D-306
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umieszcza sig po prawej stronie drogi, w tym samym przekroju co znak D-305

zastosowany dla kierunku przeciwnego. @

(9) Jezeli obszar zabudowany obejmuje sgsiadujgce miejscowosci, to na ich granicy nie \
umieszcza sie znaku D-306, a w odlegtosci do 50 m za znakiem E-116 lub pod tym znakiem
wskazujagcym wjazd do nastgpnej miejscowosci umieszcza sig znak D-305 stanowia

potwierdzenie kontynuacji obszaru zabudowanego. Q\

&%%

D-306
-305

%
Rys. 5.1.1.22. Schemat oznakowania obszaru zabudow@ S>

5.1.1.7 Granice obszaréow administracyj@yc@

(1) Znak E-116 "miejscowosc¢" stosow t w celu wskazania kierujgcym, ze wjezdzajg do
okreslonej znakiem miejscowosci. Jezeli pierwsze zabudowania lub skrzyzowanie znajdujg sie
w poblizu granicy administracyjnej wosci, znak E-116 nalezy umiescic¢ na tej granicy a w
przypadku miejscowosci, ktorej ania sg znacznie oddalone od granicy administracyjnej
miejscowosci, znak E-116 zcza sie w odlegtosci 50-100 m przed pierwszymi
zabudowaniami.

Q)
S
g§

Q®
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Rys. 5.1.1.23. Oznakowanie granicy administracyjnej miejscowosci @
(2) Jezeli granica pomiedzy miejscowosciami prz wzdtuz drogi, to znak wskazujacy
miejscowos¢ potozong po lewej stronie drogi umi sie po lewej stronie drogi. Przyktad
takiego oznakowania przedstawiono na rys.5.1.1.
m 2 &
S W

MO3SDId EelRRE]

E-116 OB

Rys.5.1.1 mkowanie granicy administracyjnej miejscowosci przechodzacej wzdtuz drogi

(3)@39ranica miejscowosci pokrywa sie z granicg obszaru zabudowanego i znak E-116
ie a sie razem ze znakiem D-307, wowczas znak D-307 umieszcza sie pod znakiem E-

Znak E-117 "koniec miejscowosci" stosuje sie w celu wskazania wyjazdu z miejscowosci.

ak E-117 umieszcza sie w tym samym przekroju drogi co znak E-116, natomiast w przypadku

kiedy granica administracyjna nie przebiega prostopadle do drogi dopuszcza sie umieszczenie
znakow w réwnych przekrojach.
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E-116
E-117

m m
35
Rys. 5.1.1.25. Oznakowanie granicy administracyjnej miejscowosci nie przebi ﬁeéj prostopadie do drogi
(5) Na jezdniach dwukierunkowych dopuszcza sie umie znaku E-117 po lewej stronie

drogi na odwrocie tablicy E-116. W przypadku, gdy obszg& dowy dwdch miejscowoscitgcza

sie ze sobg, znak E-116 umieszcza sig nad znakiem E-117
5.1.1.8 Strefy ograniczeri ruchu
(1) Znak D-313 "strefa zamieszkania" stosuje \sie elu oznakowania ustalonej strefy

zamieszkania zgodnie z rys.3.1.1.26, w ktorej o Ujg szczegolne zasady ruchu drogowego
(pierwszenstwo pieszych przed pojazdami, jczenie predkosci do 20 km/h, parkowanie
tylko w miejscach wyznaczonych).

(2) Umieszcza sie je na poczatku stref
do niegj ruch. Strefy te ustala sie w ob
u

ania na wszystkich drogach doprowadzajacych
zabudowanych na ulicach, rowniez pojedynczych,
tylko docelowy, przede wszystkim w osiedlach

na ktérych w zasadzie odbywa si
mieszkaniowych, w dzielnicach willewyeh i zabytkowych (starowkach). Ustalenie takich stref
powinno by¢ poprzedzone szcze ‘} analizg zasadnosci ich umieszczenia opartg m.in. na

(3) Na odcinkach drog w strefie “zamieszkania, ktorych parametry geometryczne umozliwiajg
jazde z predkoscig przekraczaj predkos¢ dopuszczalng, zaleca sige stosowanie urzadzen lub
rozwigzan wymuszajacych Ing jazde (progi zwalniajgce, zmiany kierunku jazdy, punktowe
przewezenia jezdni). R@%?zania takie moga nie by¢ oznakowane znakami ostrzegawczymi.

0

(4) Na skrzyzowania
znakami, z wyjatki
oznakowac wlot

w strefie zamieszkania pierwszenstwo nie powinno by¢ okreslone
rzyzowan, na ktérych ze wzgledu na ograniczong widocznos¢ nalezy
B-115, P-130 lub P-105.

cy drogi dopuszcza sie postd] pojazddéw réwniez poza wyznaczonymi

(5) Za zgoda Za

miejscamip ymi w miejscach, gdzie takie rozwigzanie jest wymagane z uwagi na warunki
lokalne, np wy towaru. Rozwigzanie takie wymaga wprowadzenia tabliczek informujgcych
o diugosei.dozwolonego postoju poza wyznaczonymi miejscami parkingowymi umieszczanych

pod % -315 na wszystkich drogach doprowadzajgcych do niej ruch.

Q®
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Rys. 5.1.1.26. Oznakowanie strefy zamieszkania
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5.2. tuki poziome

@
5.2.1. Metoda oznakowania tukéw poziomych \
5.2.1.1 Idea modelu @

Q@
(1) Przedstawiana metoda oznakowania tukéw poziomych dotyczy dwupasowyc
dwukierunkowych i bazuje na modelu obejmujagcym pie¢ kategorii zagrozenia, od
niskiego poziomu zagrozenia (A), poprzez posrednie poziomy B, C, D, az do bardzo wygoki

poziomu zagrozenia E (rys. 5.2.1.1.). &

(2) Przy okreslaniu kategorii zagrozenia na danym tuku uwzglednia sie kombinacje cina
dojezdzie do tuku i potrzebng jej redukcje w celu dostosowania do predkosci , ktorej
przekroczenie mogtoby skutkowac¢ utratg statecznosci pojazdu, tj. posli ub jego
wywroceniem.

m do 250 m

(3) Predkosc na dojezdzie (V) to predkos¢ pojazdu wystepujgca w odlegtos ais d
od poczatku analizowanego tuku, czyli poza tzw. strefg wptywu tuku (L%), bo f;' na dtugosci tej

strefy nastepuje zmiana predkosci pojazdu wywotana geometrig tuku. %
sie pojazd na tuku

85% predkosci (miara
m) i czystej nawierzchni.

(4) Predkos$¢ na tuku (V) jest predkosciag z jakg moze bezpiecznie poku
ze wzgledu na jego statecznosé (poslizg - wzor 5.2.1.8., wywroceni

(5) Predkos$¢ na dojezdzie do tuku (Vg) i na tuku (Vi) stanowi
pozycyjna rozktadu predkosci) na mokrej (grubos¢ warstwy wo

(6) Obie ww. predkosci wyznacza sie¢ metodami podanymi zym rozdziale.

(7) uki, dla ktérych zachodzi warunek, ze predkos$¢ na @@gst wieksza niz na dojezdzie do
niego nie wymagajg wedtug prezentowanego modell( oznakowania (tuki bezpieczne). Nie
wymagajg rowniez oznakowania tuki, dla ktérych bena réznica pomiedzy predkoscig na

dojezdzie do tuku a predkoscig na tuku nie jest wigkszé 0 km/h (tzw. kryterium jednorodnosci
geometrycznej drogi).

(8) tuki, na ktérych predkos¢ jest mniejsza niz n zdzie do niego wymagajg ich oznakowania
dostosowanego do kategorii zagrozenia (tu ezpieczne). Ustalenie kategorii zagrozenia
moze ulec zmianie po uwzglednieniu dodatko h czynnikow determinujgcych bezpieczenstwo

ruchu. Przestanki do zmian kategorii zagroQ,’ruku podano w pkt. 5.2.1.8..
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Predkosé na tuku poziomym [km/h]
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0
@ 20 30 40 50 60 70 80 90 100
@ Predkos¢ na dojezdzie do tuku poziomego [km/h]

20

.1.1. Wykres do klasyfikacji tukow poziomych wedtug kategorii zagrozenia
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5.2.1.2 Metody wyznaczania parametréw okreslajgce kategorie zagrozenia
(1) Parametry do wyznaczania kategorii zagrozenia na fuku poziomym mozna wyznaczy¢ trz8
metodami bazujgcymi na: K
— pomiarach terenowych (pkt. 5.2.1.3),
— obliczeniach modelowych (pkt.5.2.1.4-9), @
— przyjeciu ich wartosci wykorzystujgc dane z odcinkéw o poﬂo:&

charakterystyce geometrycznej (analogia).

ruchu dla jeszcze nieistniejgcych (niewybudowanych) elementéw infrastru ogowej.
Jednakze przed udostepnieniem drogi dla jej uzytkownikow nalezy p ic metoda
pomiarow terenowych poprawnos¢ zaprojektowanej organizacji ruchu. &

o}

(2) Dwie ostatnie metody z reguty stosowane sg na etapie wykonywania proje@anizacji
r

(3) Bez wzgledu na zastosowang metode wyznaczania parametréw cych kategorie
zagrozenia na tuku poziomym schemat postepowania przy wyborz osobu oznakowania
tukow poziomych jest taki sam i przedstawiono go rys. 5.2.1.2.. ‘b

Q@

tuki poziome na dwupasowych drogach \
dwukierunkowych

Predko$¢ na dojeidzie do tuku
(vd)

Predkosc na tuku
(vi)

Czy
| Vd-Vt | <£20km/h

tuki poziome bezpieczne

- nie jest wymagane tuki poziome niebezpieczne
oznakowanie pionowe

\ Klasyfikacja tukéw poziomych ze wzgledu
na kategorie zagrozenia
A, B,CD,E

Weryfikacja kategorii zagrozenia ze
wzgledu na statecznos¢ pojazdu
(na poslizg, na wywrdcenie)

&Q i ewentualna zmiana kategorii zagrozenia

Sposéb oznakowania ze wzgledu na
kategorie zagrozenia oraz tuku szczegodlnie
niebezpiecznego

Q 5.2.1.2. Schemat postepowania przy wyborze sposobu oznakowania niebezpiecznych tukow poziomych wedtug
kategorii zagrozenia.
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5.2.1.3 Metoda pomiaréw terenowych

(1) W metodzie pomiaréow terenowych predkos¢ na analizowanym tuku n oraz odcinku @
dojazdowym do niego L (rys. 5.2.1.4) wyznaczana jest na podstawie analizy wynikéw pomiaréw \
terenowych. Przez odcinek dojazdowy do tuku oraz przez tuk wielokrotnie w sposoéb bezpieczny
kontrolowany i komfortowy przejezdzajg testujacy je kierowcy. Muszg poruszac sie w warunka

ruchu swobodnego (Wytyczne wykonywania pomiarédw ruchu drogowego WR-D-12 ro

4.14.2.) oraz poruszac sie po osi pasa ruchu (bez tzw. manewru ,$cinania” tuku).

(2) Jest to najlepszy sposdb postepowania ze wzgledu na doktadnos¢ i wiarygodnosé OW
pomiaréw zwtaszcza w przypadkach skomplikowanego geometrycznego uksztattow trasy i
niwelety.

(3) Predkos¢ na analizowanym tuku to najmniejsza wartos¢ predkoscijaka Wyzna@ profilu
predkosci podczas przejazdéw pojazdow przez tuk.

(4) Predkos$¢ na odcinku dojazdowym do tuku to predkos¢ wystepujgca przed ‘Doczatkiem strefy

wptywu fuku.

(5) Przy wyznaczaniu ww. predkosci konieczne jest spetnienie WarunI?u%inimalnej liczebnosci
proby ze wzgledow statystyki matematyczne;j.

(6) Zaleznos¢ dtugosci strefy wptywu (L) od promienia tuku i kagta zw mozna oszacowac z
wykresu przedstawionego na rys. 5.2.1.3. @

Lw

300

250

200

150

Dlugosé strefy wplywu [m]

100

50

200 250 300 350 400 450 500

% Promien tuku [m]
Rys. 5.2.1.3. Zaleinoéé@ strefy wptywu od promienia tuku w planie

pomiary dla och kierunkow.

(8) W prz kb trudnosci z pomiarem ww. predkosci w terenie w warunkach jezdni mokrej
mozna ac¢ z zaleznos¢ pomiedzy kwantylem 85% predkosci na nawierzchni mokrej a
kwan % predkosci na nawierzchni suchej o nastepujgcej postaci:

@ VSS%mokra = V850ﬁ+m [km/h] (5211)
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5.2.1.4 Metoda obliczen modelowych

(1) Ustalenie kategorii zagrozenia na danym tuku n metoda obliczen modelowych Wynﬁl>
rowniez wyznaczenia predkosci na dojezdzie do tego tuku oraz predkosci na tym tuku. W,
na te wielkosci ma, miedzy innymi, uktad geometrii drogi, co ilustruje rys. 5.2.1.4.

KN

tuk poziomy (n-1)

Odcinek dojazdowy

tuk analizowaﬁy (n)

Rys. 5.2.1.4. Uktad geometrii drogi przed oznakowywanym lukl@ mym.

5.2.1.5 Obliczeniowa predkosc na dojezdzie do tuy,
(1) Predkosc na dojezdzie do tuku (Vg) po§) rem zabudowanym mozna wyznaczy¢ ze

wzoru:
v, = 3,@/0,07 Qb + 1,6 - (L — 100) [km/h] (5.2.1.2.)
gdzie:
Vna— kwantyl 85% predkosci na po Jacym tuku [km/h],
L - odlegtos¢ dojazdu do prz Ilczemowego od konca tuku n-1 poprzedzajgcego
analizowany tuk (rys. 5.2.1.4) [
(2) Wptyw predkosci na pop cym tuku Vn4 na predkosc na dojezdzie uwzglednia sig przy
odlegtosci tego tuku od prz bllczenlowego mniejszej lub rownej 400 m dla Va4 = 75 km/h
i 300 m dla Vqq 2 75 k obydwoch przypadkach L przyjete do obliczen nie moze byc¢
mniejsze niz 100 m, sytuacja zachodzi nalezy za V4 przyjgc¢ Vs-1. Obliczona ze wzoru
(5.2.1.2) wartos¢ pre; Vd nie powinna byc¢ wieksza niz maksymalna predkosc (Vmax) podana
w tablicy 5.2.1.1., kto tfunkqa kretosci drogi i szerokosci jezdni. Jesli jednak obliczona ze
wzoru (5.2.1.2.) k V4 jest wieksza od predkosci szacowanej wedtug tablicy 5.2.1.1., to do
dalszych anal@ rzyja¢ Vg = Vmax,
Tab.5.2.1.1. P aksymalna na dojezdzie (Vmax) - nawierzchnia mokra
Kretosé drogi* [°/km] <80 80-160 161-240 >240
f d\}gl o szerokosci jezdni 7,0 m z utwardzonymi 10 90 80 70
poboczami
drogi o szerokosci jezdni 7,0 m bez utwardzonych 100 90 80 70
5o poboczy
ont drogi o szerokosci jezdni 6,0 m z utwardzonymi 90 80 70 70
@) poboczami
drogi o szerokosci jezdni 6,0 m bez utwardzonych 90 80 70 60
poboczy

*kretosc drogi to stosunek sumy bezwzglednych wartosci katéw zwrotu kierunkéw trasy drogi wyrazonych w stopniach
do dtugosci trasy wyrazonej w kilometrach
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(3) Dla odlegtosci wiekszych niz podane w akapicie 3, za predkos$¢ na dojezdzie do tuku V4 nalezy
przyja¢ predkos¢ maksymalng z tablicy 5.2.1.1..

Q@
(4) Predkos$¢ na dojezdzie do tuku (V4) na obszarach zabudowanych i na odcinkach z lokalnymi \
ograniczeniami predkosci na obszarach zabudowanych i poza zabudowanymi zaleca si
oblicza¢ nastepujgco: @
a) ze wzoru (5.2.1.2) jesli Va1 < 60 km/h i przy odlegtosci L od poprzedzajgcego tuku
do przekroju obliczeniowego mniejszej lub réwnej 300 m; wynik oszacowani
nalezy poréwnac¢ z predkoscig dopuszczalng powiekszong o 20 km/h
przypadku przekroju drogowego lub predkoscig dopuszczalng powiekszong ’%
km/h w przypadku przekroju ulicznego; do dalszej procedury nalezy przyjac
mniejszg z poréwnywanych wartosci.
b) jesli odlegtos¢ L od poprzedzajgcego tuku do przekroju obliczenioweg t
jaé
S :

wigksza niz 300 m, to za predkos¢ na dojezdzie do tuku zaleca si€
predkos¢ dopuszczalng powiekszong o 20 km/h w przypadky zekroju

W przy

drogowego lub predkos¢ dopuszczalng powigkszong o 10 km/h
przekroju ulicznego.
Q@

5.2.1.6  Predkosc na tuku poprzedzajgcym V. x

(1) Wyznaczenie predkosci na tuku V.., poza obszarem zabudowanym@zypadku, gdy tuk n-1
jest poprzedzony odcinkiem prostej o dtugosci od 300 m do 400 n& lokalnych ograniczen

predkosci, to wzér na V,.1 ma postac: %
Vi1 = Vo(l -fi— fz) — AV ] (5.2.1.3))
gdzie:
Vo — predkos¢ wyjsciowa zalezna od szerokosci jezdni {k ,(r.
— 2-pasowe drogi o szerokosci jezdni 6.0 m V@ =105 km/h,

— 2-pasowe drogi o szerokosci jezdni 7.0 m V5&.110 km/h,

AV — poprawka z uwagi ha zmniejszenie pre;dkos’ okrej jezdni. Zaleca sie przyjmowac
6+10 km/h w zaleznosci od promienia tuku (wieksze wa ci dla tukéw o matych wartosciach R),
f;, f2 — poprawki z uwagi na parametry tuku i pochylenia podtuznego; poprawki te oblicza sie z dla
danych promieni R [m], katéw zwrotu krzywej y [°], dtugosci wzniesienia lub spadku Ls
[m] oraz pochylenia podtuznego i [%] z nastepujacych wzordéw:

_ R 07
/i —5@049 ¥ (5.2.1.4.)
0.643 .7 o8
J; @’ 001-Ls - (5.2.1.5.)

(2) W przypadku gdy tuk n-1nie j zedzony odcinkiem prostej o dtugosci wigkszej niz 300
m, wtedy zaleca sie stosowac :
— jezdnia o szerokosci z26,0m:
102
@ Via = 1.5
% 1+346/R [km/h] (5.2.1.6.)
— jezdnia C@ $ci < niz 6,0 m:
92
Vi = 1.5
1+346/R [km/h] (5.2.1.7.)
(3) W szcze ch’przypadkach wystepowania serii blisko siebie potozonych tukéw zaleca sig
zweryfikow, ynik obliczenia ze wzoru (5.2.1.7), tj. sprawdzi¢ czy otrzymana predkosc¢ jest
mozliwa z. u na predkosc¢ wystepujaca na poprzedzajgcych tukach.

(4)P czaniu predkosci dojazdu do tuku V4 mogg wystagpic¢ rozne przypadki sekwencji
rostych i tukéw. W zaleznosci od dtugosci odcinkéw prostych poprzedzajgcych tuki

odcinko
zaI stosowac procedury obliczeniowe zestawione w tabl. 5.2.1.2. wraz z zilustrowanymi
j.tabli

cy przypadkami.

O
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Tab. 5.2.1.2. Zestawienie przypadkow obliczeniowych dla Vg

Sytuacja na odcinku poprzedzajagcym przekroj Obliczanie predkosci dojazdu
obliczeniowy

a) poza obszarem zabudowanym, jesli L < 400 m dla Vh1 <

Ustalenie Vih-1ze wzoru (5.2.1.3) z poprawkami (5.
75 km/h lub L < 300 m dla Vas > 75 km/h, tuk n-1 (5.2.1.5), a nastepnie obliczenie V4 ze wzoru (

5,2(1.
) o T N uwzglednieniem warunku, ze Va < ¥,
poprzedzony jest odcinkiem prostej dtuzszym niz 300 m (\&
POZA OBSZAREM tuk poziomy (n-1) b
ZABUDOWANYM ‘ . \
\\\>// n-1
s \\Y\( ) Qdcinek dojazdowy
// N Przekréj obliczeniowy
7
A \
ot
7 13’\\ 2
ey z
I =

7 5© oi\?b@*“ L<400m dla V1< 75km/h
S L<300m dla Vo> 75km/h

100+250m -

N

tuk analizowaﬁy (n)

b) poza obszarem zabudowanym, jesli L < 400 m dla Vi1 <

[
Ustalenie .&e}wzoru (5.2.1.6) lub (5.2.1.7) a nastepnie
75 km/h lub L < 300 m dla Va1 > 75 km/h, tuk n-1 obli Vg4 ze wzoru (5.2.1.2) z uwzglednieniem

. L L . warunku, ze Va < Vimax
poprzedzony jest odcinkiem prostej krétszym niz 300 m

lub serig tukow

K r\/\ﬂ
POZA OBSZAREM _ tukpoziomy (n-1}
ZABUDOWANYM

Odcinek dojazdowy

Przekroj obliczeniowy

L=400m dla Va1 75km/h
L=300m dla V1> 75km/h

100+250m

o A4

& »
¢ poza obszarem zabud \*S@, T0gli L > 400 dia Vos < 75 Predkos$¢ maksymalna wedtug tabl. 5.2.1.1
km/h lub L > 300 m dgi@

75 km/h, niezaleznie od
sytuacji na

inku poprzedzajgcym tuk n-1

POZA OBSZAREM __tuk poziomy (n-1)
ZABUDOWANYM

Odcinek dojazdowy

Przekroj obliczeniowy

L>400m dla V1< 75km/h
L>300m dla Vn1> 75km/h

o
ir—a
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Sytuacja na odcinku poprzedzajagcym przekroj
obliczeniowy

Obliczanie predkosci dojazdu

d) na obszarze zabudowanym z predkoscig dopuszczalng
Vaop lub odcinki z lokalnymi ograniczeniami predkosci Vaop,
jesli

Obliczenie Vh-1ze wzoru (5.2.1.6) lub (5.2.1.7) oraz V4 ze
wzoru (5.2.1.2) ze sprawdzeniem warunku:

Va < Vaop + 10 km/h (przekroje uliczne)

. Q@
Vn1< 60 km/hilL <300m Va < Viaop + 20 km/h (drogi) .
s
NA OBSZARZE . tuk poziomy (n-1) g
ZABUDOWANYM “ \
Viop LUB ODCINKI )

Z LOKALNYM Vaop (n-1)

pa
Ve
o
~
>
N
P <

Odcinek deojazdowy
Przekrgj obliczeniowy

-~

tuk analizowaﬁy (n)

[
Va = Vo @%/h (przekroje uliczne)

» + 20 km/h (drogi)

e) na obszarze zabudowanym lub odcinki z lokalnymi
ograniczeniami predkosci Vaop, jesli Va-1= 60 km/h lub L >
300m

tuk poziomy (n-1)

NA OBSZARZE
ZABUDOWANYM
Vdop LUB ODCINKI
Z LOKALNYM Vdop

- .

tuk analizowaﬁy (n)

(5) Nalezy zwroci¢ uwage %@@c odcinka poprzedzajgcego tuk n-1, gdyz decyduje ona o
wyborze formuty do oblic Przy ustalaniu V4 z kolei decydujgca jest dtugos¢ odcinka L
poprzedzajgcego przekré@iczeniowy. Lokalizacja przekroju obliczeniowego powinna
nawigzywa¢ do pr towanego lub istniejgcego oznakowania pionowego (przekroj

obliczeniowy wystep ejscu znaku ostrzegawczego o tuku poziomym).
(6) Predkosc¢ na ana@nym tuku wyznacza sie ze wzoru 5.2.1.8..

sytuacyjnego i 6‘\
nich rozwiaz

Rgcja poziomu zagrozenia ze wzgledu na statecznosc pojazdu

52.1.7 ':2.}
(1) Wer su: poziomu zagrozenia ze wzgledu na statecznos¢ pojazdu polega na wyznaczeniu:

redkosci na tuku ze wzgledu na poslizg (zarzucenie) Vi,
predkosci na tuku ze wzgledu na wywrdcenie sig pojazdu Vi.

@Dredkoéé na tuku ze wzgledu na poslizg (zarzucenie) Vi,

znaczenie predkosci na fuku ze wzgledu na mozliwos$¢ wystagpienia poslizgu pojazdu (Vi)
mozna wyznaczy¢ ze wzoru (5.2.1.8.) wynikajgcego z modelu réwnowagi pojazdu na tuku:
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Vip = /127 * R % (0,925 * n = f + 0,01 * q) [km/h] (5.2.1.8.)

gdzie: @
R — promien tuku kotowego w planie [m], \
127 — wspotczynnik wynikajacy z przeliczenia jednostek,

0,925 - wspdtczynnik uwzgledniajgcy zmniejszenie wspotczynnika tarcia we n

poprzecznym w stosunku do wspoétczynnika tarcia w kierunku podtuznym,

g — pochylenie poprzeczne jezdni [%],

n — wspotczynnik okreslajgcy czes¢ miarodajnego wspotczynnika tarcia f, do ng do
wykorzystania w kierunku prostopadtym do kierunku jazdy;

wartos¢ n przyjmuje sie ze wzoru:

f — miarodajny wspoétczynnik tarcia [-]; jego wartos¢ przyjmuje sig ze
f=-0,124 In (Vi) + 0,8912. .
(2) Poniewaz V,, jest wartoscig poszukiwang, zalezng od n*f,

konieczne jest szacunkowe przyjecie wartosci n*f, a nastepnie

iteracji. Wartosci f moga by¢ wykorzystywane tylko wowcza
i nie wykazuje cech Sliskosci.

(3) W przypadku nawierzchni suchej zmianie ulega Warto§ odajnego wspotczynnika tarcia,

0,20 dlaqg=-2% @
&
0,06g-0,02 dlagz=2% @

ierwszym kroku obliczen
j “uscislenie w procedurze
i.stan nawierzchni jest dobry

ktory jest dwukrotnie wigkszy niz na nawierzchni mokr wzgleddéw bezpieczenstwa ruchu

proponuje sie przyjac¢ zaleznosc:
1:sucha =f* (5219)

(4) Predkos¢ wyznaczona ze wzoru 5.2.1.8 ach o matych katach zwrotu i dobrej
widocznosci, moze by¢ mniejsza niz predkos¢ ywista. Taki efekt moze wystgpi¢ z uwagi
na przejazdy po trajektoriach innych niz projekto e. Bowiem czesto natukach o matych katach
zwrotu juz niewielkie przemieszczenie pojazdu w pfzekroju poprzecznym jezdni (i to nawet w
obrebie pasa ruchu) umozliwia kiero iggniecie wartosci promieni tukow trajektorii
samochodu zdecydowanie wigkszych p owanych wartosci.

Ocenie sie pojazdu Vi

5.2.1.9  Predkosc na tuku ze wzgledu /@/
@
(1) Wyznaczenie predkosci na ’ru% zgledu na mozliwos$¢ wywrdcenia sie pojazdu (Vi)
mozna wyznaczy¢ ze wzoru (5.2.T. ynikajgcego z modelu réwnowagi pojazdu na tuku:

v @ 127 * (5= + 0,01 ) [km/h] (5.2.1.10.)
gdzie:
R — promien tuku koto o Woplanie [m],
127 — wspotczynnik i cy z przeliczenia jednostek,
b — rozstaw koét na osivpejazdu [m],

h — wysokosc¢ pc@%@a srodka masy pojazdu od nawierzchni; wysokosc¢ srodka ciezkosci jest
pojeciem stoso do okreslania wysokosci srodka ciezkosci zabudowy i fadunku nad rama
podwozia sa h ciezarowego

q- pochyle@ rzeczne jezdni [%],

(2) Wartosci az h nalezy wyznaczac dla przyjetego pojazdu miarodajnego (WR-D-22-1). Dla
bardzo okich pojazdow srodek ciezkosci pojazdu moze znajdowac sie na wysokosci powyzej
ma podwozia samochodu cigezarowego, s$rednio rama znajduje sie 1,2 m nad
ig drogowa).

Na przyktad Volvo Trucks rozrdznia trzy warianty potozenia srodka ciezkosci:

— COG-BAS, srodek ciezkosci kompletnej zabudowy i tadunku znajduje sie na
wysokosci od 0,5 m do 1,0 m nad ramq podwozia samochodu ciezarowego;
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— COG-HIG, srodek ciezkosci kompletnej zabudowy i tadunku znajduje sie na
wysokosci od 1,0 m do 1,5 m nad ramq podwozia samochodu ciezarowego; ®

— COG-XHIG srodek ciezkosci kompletnej zabudowy i tadunku znajduje sie na \
wysokosci powyzej 1,5 m nad ramq podwozia samochodu ciezarowego.

(5) Natomiast rozstaw kot pojazdu ciezarowego rozni sie w zaleznosci od modelu, osi (przedn

lub tylna) oraz typu pojazdu. Typowa warto$¢ wynosi ok. 1,8 m. gx

5.2.1.10 Zmiana kategorii zagrozenia oraz tuki szczegdlnie niebezpieczne

(1) tuk nalezy zakwalifikowa¢ zawsze do kategorii o wiekszym zagrozeniu, jesli wys @‘ua
nim wypadki, aiich liczba jest wieksza niz na innych podobnych tukach. Ponadto, jesli tepuja
masywne przeszkody na krawedzi drogi na tuku, ktére mogg zwiekszac ciezkosé @ w to
redukcja predkosci moze by¢ wskazana bardziej z uwagi na redukcje ich cigzkesci/ niz na
zmniejszenie liczby wypadkow. S&

(2) W przypadku metody teoretycznej tuk nalezy zakwalifikowaé¢ do kategorii)o wiekszym
zagrozeniu, jesli wystepuje:
— zta widocznosc tuku przy dojezdzie do niego; ®
— zfa czytelnos¢ tuku; kierowcy majg trudnosci z oceng p iegu, ostrosci
krzywizny i dtugosci tuku (skrzyzowania i drzewa poto a tuku moga

zmniejszac czytelnosc);

— fuk o matym promieniu po dtugim odcinku prostym;-bardzo dtugie odcinki
proste lub potozone na spadku mogg powod ie,ksze predkosci
pojazdow niz obliczane na dojezdzie, stagd wyma a’redukcja predkosci
w celu bezpiecznego przejazdu przez tuk moze oszacowana;

— nieregularna krzywizna fuku.
(3) Decyzja o uznaniu danego tuku poziomego za (@%nie niebezpieczny (zwtaszcza

w przypadku metody obliczen modelowych) powinna odjeta po wnikliwej analizie ponizej
wymienionych czynnikéw i okolicznosci, rozpatryw sobno i we wzajemnych zwigzkach:
— wartos¢ promienia tuku poziomego .i k zwrotu drogi oraz zmiennos¢
krzywizny,
— bliskos$¢ potozenia innych tukéw o ie wiekszych promieniach tuku oraz
ich charakterystyke,
— znaczng dtugosc¢ odcinka pros przedzajgcego tuk,

— widocznos¢ poczatku tu
w roznych warunkach pog
— cechy przestrzeni stanowigc

runki rozpoznawania kierunku zwrotu

i porze doby,

ptyczne otoczenie i tto fuku,

— przebieg drogi ha nasypie w wykopie, przekroj poprzeczny, szerokos¢
jezdni, rodzaj nawier .,

— charakterystyke ruc jego strukture rodzajows,

— dopuszczalne i iste predkosci ruchu pojazdow samochodowych
w rejonie badanege.tukl poziomego (pionowego) i na odcinkach sgsiednich,

— sposoOb oznak ia’pionowego i poziomego,

— wrazenia i, ocefny subiektywne dotyczgce ftatwosci prawidtowego

rozpoznaw%agoczatku tuku i jego geometrii oraz warunkéw prowadzenia
zucia bezpieczenstwa, odczuwanych podczas przejazdu

pojazdo
badan cinkiem,
- kieru otu mogacy stanowic¢ zaskoczenie dla kierowcow, np. po dwéch
aCn

lewo — kolejny réwniez w te samag strone lub z tukiem pionowym
zny tuk poziomy,
wypadkéw w obrebie tuku i zlikwidowanego odgatezienia drogi,
zowania typu ,T",

—%ntualnie inne warunki i okolicznosci.
la g@

(4)D nych wyzej kryteriow nie okresla sie wartosci granicznych ani ich kolejnosci
iwal.

Q
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5.2.2. Sposoby oznakowania pionowego tukow poziomych
(1) Oznakowanie pionowe tukoéw poziomych sktada sieg z:
- uprzedzajgcego oznakowania ostrzegawczego, \
— stupkéw prowadzacych,
— tablic prowadzgcych. @
5.2.2.1 Uprzedzajgce oznakowanie ostrzegawcze \

(1) W tablicy 5.2.2.1.. przedstawiono sposoby oznakowania tukéw w planie drogi w sciod

kategorii zagrozenia. &

(U-103e/U-103f)

222>

(U-103a/U- (U-103e/U-103f -
103b) dioda)

(U-103a/U- PO

103b)
(U-101a/U- (U-101a/U- (U-103a/U-103b

101b) 101b) - schodkowe)
(U-103a/U-
0 dioay) P¥IID
(U-103a/U-103b

schodkowe -
diody)

e e

(A1Q1/As101a)  (A-101/A-10Ta) ~ (A-101/A-101a) (A-101d/A-10%e)

somfaom

(B-118)
D-144a D-144a
up! uprzedzajgce uprzedzajgce uprzedzajgce uprzedzajgce
prowa e, linia oznakowanie oznakowanie oznakowanie oznakowanie
Zwykta ostrzegawcze, ostrzegawcze, ostrzegawcze, ostrzegawcze, znak
stupki znak sugerowana znak sugerowana B-118, linia osiowa i
{ prowadzgce, linia predkosé, linia predkosé, linia krawedziowa
xg osiowa i osiowai osiowai profilowane
krawedziowa krawedziowa krawedziowa
@ zwykie zwykie profilowane

Q(Z) Wartosci predkosci podane na znaku B-144a (predkosci sugerowane) odnoszg sie do
nawierzchni suchej i mokrej. Wylicza sie je ze wzorow 5.2.1.8. (uwzgledniajgc miarodajny
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wspotczynnik tarcia dla nawierzchni mokrej i suchej) oraz 5.2.1.10. Na znaku podaje sie mniejszg
z nich i zaokragla sie jg do petnych dziesigtek w dét. Znak D-144a ma stanowi¢ przestanke dla ®
kierowcy umozliwiajgcg mu petniejszg ocene warunkoéw ruchu, tj. lepsza klasyfikacje zakretow \

Z punktu widzenia potencjalnego zagrozenia wypadkowego. Na tej podstawie kierowca, biorgc
pod uwage wiasne umiejetnosci, doswiadczenie i cechy techniczne swojego pojazdu bedzi

mogt wybrac¢ predkos¢ gwarantujgcg mu bezpieczny przejazd przez tuk poziomy. ¢
(3) Na tukach kategorii E oraz tukach szczegolnie niebezpiecznych zamiast znakow A-10‘ﬁ%—j

101a nalezy stosowac ponizszy znak nazwany ,szczegolnie niebezpieczny zakret”. @
O

Rys. 5.2.2.1. Znak ostrzegawczy ,szczegolnie niebezpieczny zakret”, w prawo (A-101d), wo (A-101e).

(4) Zasady stosowania i rozmieszczania poszczegodlnych elementow. ozhakowania pionowego

podano w dalszych rozdziatach. @
o

14

Rys. 5.2.2.2. Znak predkos¢ sugerowana (D-114a) @

@

(5) W przypadku kategorii zagrozenia (- t stosowany znak D-114a tylko znak B-118 z limitem
predkosci dla mokrego stanu nawierzchni eraz tgcznie ze znakiem ,szczegodlnie niebezpieczny
zakret". Ponadto w przypadkach kategoriitzagrozenia C oraz D, gdy nawierzchnia charakteryzuje
sie ztym stanem technicznym | statecznymi wtasciwosciami przeciwposlizgowymi to
rowniez zamiast znaku D-144a zy zastosowac znak B-118.

(6) W przypadku, gdy na od u poprzedzajgcym tuk poziomy wartosc limitu wyrazona znakiem
(B-118) jest mniejsza niz wyzna na ze wzorow (5.2.1.8) oraz (5.2.1.10) to na tuku nalezy podac¢
wartosc limitu predkosci ja dcinku poprzedzajgcym.

(7) Jesli wystepuje zes kc’>w poziomych i kazdy z nich miatby mie¢ podang inng wartos¢
limitu predkoscina z 1L -144a lub znaku B-118, to na catym zespole tukow nalezy zastosowac
wartos¢ najmniejszegonlimitu predkosci.

5.2.2.2 Niebezpi rakret w prawo (A-101) i w lewo (A-101a)

(1) Znak A-10 iebezpieczny zakret w prawo"” i znak A-101a ,niebezpieczny zakret w lewo”
stosuje sie eltroznakowania pojedynczo wystepujgcego tuku poziomego, na ktéorym droga

skreca w pr b w lewo.

(2) J%' e!i’ru oziomy ma ograniczong widocznos¢ i wymaga oznakowania liniami P-108 lub P-
110, wo

s znak A-101 lub A-101a nalezy stosowac bez wzgledu na wielkos¢ kata zwrotu,
przechyiki. Zastrzezenie to dotyczy rowniez przypadkéw, gdy brak widocznosci
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a dopuszczalna predkos¢ na niej jest wigksza od 50 km/h. Na ulicach znaki te stosuje sig
w przypadkach uzasadnionych niekorzystnymi warunkami lokalnymi np. wymaganej odleg’rgéci
widocznosci drogi, tuk o kacie zwrotu powyzej 75°.

5.2.2.3 Dwa niebezpieczne zakrety: pierwszy w prawo (A-101b), pierwszy w lewo (A-101c)
(1) Znak A-101b ,dwa niebezpieczne zakrety - pierwszy w prawo” oraz znak A—% a

niebezpieczne zakrety - pierwszy w lewo" stosuje sie wowczas, gdy odlegtosc
pierwszego, wymagajgcego oznakowania tuku, na ktérym droga skreca w prawo

poczatku drugiego, wymagajgcego oznakowania tfuku jest mniejsza niz 300 m. Nie zenia,
czy drugi tuk jest w tym samym kierunku, czy przeciwnym. Pozostate zasady stosowania tych
znakow sg analogiczne jak dla znaku A-101 oraz A-101a.
(2) Jezeli konieczne jest oznakowanie trzech tukéw oddzielonych od siebi ami prostymi
o dtugosci mniejszej niz 300 m, pod znakiem A-101b lub A-101c umieszc, ie/tabliczke T-104
(rys. 5.2.2.3.).
.0

3 Vv N

Rys. 5.2.2.3. Tabliczka T-104 O

(3) Natomiast gdy takich tukow jest wiecej niz trzy@st tabliczki T-104 umieszcza sie
tabliczke T-102 (rys. 5.2.2.4).

13,5kml

w @
Rys. 5.2.2.4. Tabliczka T-102 \
<

Stosuje sie jg w celu poinfor , Ze niebezpieczenstwo, o ktorym ostrzegaja te znaki,
powtarza sie lub wystepuje na-c ku drogi o dtugosci przekraczajgcej 0,5 km. Dtugosc tego
odcinka podaje sie w km z je yfra po przecinku z doktadnoscig do 0,1km.

(5) Na koncu ostatniego ’ruié%;nakowanego znakiem A-101b lub A-101c z tabliczkg T-102 lub T-

104 w miejscu, w ktér@ echodzi w prostg, powtarza sie znak A-101b lub A-101c z tabliczkag
T-103. @

N .
@@ Koniec |

Rys. 5.@&“ T-103
(6)
i

(4) Tabliczka T-102 podaje dtug %;inka drogi, na ktérym wystepuje niebezpieczenstwo.

bliczkg T-103 (rys. 5.2.2.5) oznacza sie koniec odcinka drogi, na ktérym wystepuje
ezpieczenstwo, jezeli zastosowano znak z tabliczkg T-102.

przypadku, gdy tabliczke T-102 zastosowano ze znakiem A-101b lub A-101c, znaku
bliczkg T-103 nie nalezy stosowag, jezeli miatby on by¢ umieszczony w odlegtosci mniejszej

niz 500 m od nastepnego znaku ostrzegajgcego, uprzedzajgcego o niebezpiecznych zakretach,
umieszczonego zgodnie z zasadami podanymi powyzej zasadami.
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(8) Jezeli dla wyjezdzajgcych z drogi poprzecznej dtugos¢ odcinka niebezpiecznego jest

wieksza niz 500 m, woéwczas bezposrednio za skrzyzowaniem nalezy powtorzy¢ znak ®

ostrzegawczy z tabliczkg T-102 (rys. 5.2.2.4) z odpowiednio zmniejszonymi danymi o dtugosci
tego odcinka.

(9) Jezeliliczba tukow jest wigksza niz 3, a kreto$¢ odcinka mierzonego od poczatku pierwsze
tuku do konca ostatniego jest wigksza niz 160°/km, pod znakiem A-101b lub A-101c umies

sie tabliczke T-104a (rys. 5.2.2.6) wskazujgcg poczatek drogi kretej oraz tabliczk -
wskazujgca dtugosc odcinka.

 kreta

)
, Dro | é
A
., O
N

Rys. 5.2.2.6. Tabliczka T-104a

(10) Przyktady opisanych wersji oznakowania drogi z niebezpie zakretami pokazano na

rysunku 5.2.2.7.. @

0
-
o
—

<
4 \\@

g (/ \‘\.‘ f o
i s B a

A-101

A-101b

T-103
S |

I EEEEE——— Y | | | \

|\‘ |
\ X
X
<
A

\.
\ -—

A y R 4 2
B | = p )
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- > +4 %
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» o

Rys. 5.2.2.7. Oznakowanie drogi z nieb Mmi zakretami

5.2.2.4  Stupki prowadzqgce @

(1) Stupki prowadzace pole@a wizualng percepcje uksztattowania drogi, zwtaszcza tuku w
planie drogi. Stupki pro@@ce U-101Ta umieszcza sie samodzielnie na poboczach, a U-101b nad
barierg ochronna.

(2) Stupki s3 lokalizo e na catej dtugosci tuku dla zapewnienia informacji o przebiegu catego

rzywiznie. Sg one lokalizowane po obu stronach jezdni w odlegtosci 1,0
dni, pasa awaryjnego postoju lub pobocza twardego. Dopuszcza sie
3gtosci do nie mniej niz 0,5 m.

m od krawedzivj
zmniejszeni

wituku. Dla zapewnienia dobrej informacji o tuku zaleca sig, aby kierowca mogt widzieé
ej 4 stupki rownoczesnie, w czasie przejazdu przez luk. Na tuku odlegtos¢ stupkow
od promienia tuku. Tablica 5.2.2.2.. podaje zalecane odlegtosci pomigdzy stupkami na
tore spetniajg wymog widocznosci 4 stupkoéw rownoczesnie.
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Tab. 5.2.2.2. Zalecane odlegtosci pomigdzy stupkami prowadzgcymi

Promien tuku [m] Zewnetrzna krawedz Wewnetrzna krawedz
<100 10.0 20.0 O
100 - 199 20.0 333 N
200 - 399 33.3 33.3 4
400 - 1999 50.0 50.0 N\
>1999 100 100
S
=4

5.2.2.5 Tablice prowadzqgce

(1) Na tukach kategorii C, D i E, na ktoérych kierowca powinien zredukowac p :c’:, konieczne
jest w tym celu zastosowanie ,silniejszych” znakéw drogowych jakimi sg t rowadzgce U-
103. Tablice prowadzace sg lokalizowane na catej dtugosci tuku w celu awienia percepcji
przez kierowcow przebiegu trasy i niwelety drogi oraz wizualnego pr enia kierowcy na
tuku. Tablice prowadzace majg zapewnia¢ informacje odokfadny@ iegu tuku, o jego

dtugosci i krzywiznie. ®
(2) Tablice prowadzace umieszcza sig na tukach poziomych o k ij zagrozenia:
— C, D - pojedyncze w prawo U-103a lub pojedyncz lewo U-103b,
— E oraz na tukach szczegdlnie niebezpiecznych <<¢i w prawo U-103e lub

ciggte w lewo U-103f. @
(3) Na tukach kategorii C, D, E mozna stosowac¢, w zaleznos d warunkéw terenowych, takze
tablice dwustronne U-103i.

(4) Dopuszcza sie stosowanie aktywnych tablic pr cych U-103c/d z pulsujgcym zottym
lub biatym Swiattem. Pulsujgce $wiatto powinno b owane przez co najmniej jeden szereg
zrodet Swiatta, utozony wzdtuz biatych i czerwo rawedzi tablicy.

(5) Tablice U-103 umieszcza sie w taki sposob; h odlegtosc¢ od jezdni, mierzona od blizszej

z nich bytyby przez inne zastonigte, poblizu znajdujg sie przeszkody. W takich
przypadkach zaleca sie ustawianie ich nej krzywej, pod warunkiem jednak, ze bedzie
ona ptynna.

{::Iic schodkowych powinna by¢ dostosowana przede

pionowej krawedzi tablicy w kierunku prostoSdfy o jezdni, byta jednakowa; chyba ze niektére
Z

ablic zac od ptaszczyzny stanowigcej przedtuzenie ptaszczyzny
jezdni do dolnegj krawqdzicy, powinna wynosi¢ 0,9 m, chyba ze geometria tuku wymaga
pewnego odstepstw ablica powinna by¢ umieszczona wyzej niz 1,50 m, to umieszcza
sie dwie tablice jedng uga, przy czym dolna znajduje sie na wysokosci 0,9 m. Tablice ciggte
lub pojedyncze powianyby¢ ustawione w taki sposob, aby byty dobrze i w catosci widoczne
z odlegtosci nie mpiejszej niz 200 m.

(8) Tablice pro umieszcza sie wedtug nastepujgcych zasad:
— wadlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi jezdni lub pobocza twardego
lizszej krawedzi tablic U-103a i U-103b,
- @)egfos’ci nie mniejszej niz 1,00 m odpowiednio dla tablicy U-103e, U-103f,
103i,
—¢0 hajmniej dwie tablice ciggte lub pojedyncze umieszczone schodkowo dla
kazdego kierunku; liczba tablic pojedynczych umieszczanych schodkowo

@ powinna wynosic¢ od 5 do 12,
— tablice prowadzgce ciggte lub schodkowe umieszcza sie na przedtuzeniu
prostego odcinka drogi poprzedzajgcego tuk,
@ — pfaszczyzny tablic wszystkich rodzajéw powinny by¢ pionowe, a ich dolne i
goérne krawedzie poziome,
— powinny by¢ jednakowo odchylone na zewnatrz tuku, tak aby kat zawarty
miedzy powierzchnig tablicy a odpowiadajaca jej styczng wynosit od 95° do
100° (rys. 5.2.1.9.).
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(9) Zaleca sig, aby w polu widzenia kierowcy odlegtos¢ wizualna pomiedzy pojedynczymi
tablicami prowadzacymi wynosita 1 + 3 szerokosci znaku. Zapewnienie tej odlegtosci moze byc¢
trudne do spetnienia na poczatku tuku. Jednym z zalecanych rozwigzan jest lokalizacja \

pierwszego znaku w wiekszej odlegtosci od krawedzi drogi.
(10) Jako wartosci wyjsciowe do lokalizacji pojedynczych tablic prowadzgcych, mozna przyj

zalecane odlegtosci pomiedzy nimi podane w tab. 5.2.2.3..
Tab. 5.2.2.3. Odlegtos¢ pomiedzy pojedynczymi tablicami prowadzacymi @\i
Odlegtos¢ pomigdzy pojedynczymi tablicami prowadzacymi [m] & =4
Promien tuku [m] Na tuku Przed tukiem @
Kategoria tuku C Kategoria tuku D Kategoria tuku C @%{Mku D
50 15 10 30 20
100 20 15 40 \\/) 30
200 30 20 60 v @ 40
300 45 30 90 60
400 60 40 120&& 80
500 70 50 140 100

najefektywniejsze znaki przy jezdzie po takich tukach. Zastos e tych tablic daje kierowcom
wyraznie ostrzezenie o zblizajgcym sie tuku i informacj m, ze ten tuk jest bardziej
niebezpieczny niz fuki oznakowane tylko pojedynczymi icami prowadzgcymi, a takze ze
wymaga on wiekszej redukcji predkosci.

(12) W polu widzenia kierowcy odlegtos¢ wizualna FQ y ciggtymi tablicami prowadzgcymi
ch

(11) Zaleca sie stosowanie ciggtych tablic prowadzacych n:§ﬁategorii E, jako ze sg to

powinna wynosic¢ 1+2 szerokosci tablicy.

(13) Jako wartosci wyjsciowe do lokalizacji cig blic prowadzacych, mozna przyjgc

odlegtosci pomiedzy nimi zalecane w tabl. 52@
Tab. 5.2.2.4. Odlegtosci pomigdzy ciggtymi tablicam dzacymi [m]

(mi @Q{Etaéé pomigdzy ciggtymi tablicami prowadzacymi [m]
Promien tuku [m
ma fuku Przed tukiem
50 ﬂ 20 40
100 K¢ v 30 60
200 A 40 80

N
(14) Na tukach o duzych \ékbzwrotu i matych promieniach z powodu braku odpowiedniej
przestrzeni do zastosowania.wigcej niz 2 lub 3 tablic ciggtych i wowczas mozna fgczy¢ tablice

ciggte z pojedynczymi.@%

(15) Zapewnienie wi ej-odlegtosci pomigedzy ciggtymi tablicami prowadzacymi wynoszacej

1+ 2 szerokosci zn jest trudne do spetnienia na poczatku tuku. Jednym z alternatywnych
acja pierwszego znaku w wiekszej odlegtosci od krawedzi drogi.

rozwigzan jest lok@

(16) Na tukach o,“"el-‘g katach zwrotu oraz matych promieniach tuku umieszcza sie najczesciej
tablice ciagf poza drogg nie ma dostatecznie duzo miejsca umieszcza sie schodkowo
tablice poje (rysunku 5.2.2.8.).

(17) Jez “V‘ a duzy promien i regularng krzywizng, mozna umieszczac nastepujgce po sobie
tabli&%l pojedyncze oraz dwustronne (rys. 5.2.2.9.).

(18) @) uk ma duzy promien i regularng krzywizng, mozna umieszczac nastepujgce po sobie
‘v d

Q‘ gte i pojedyncze oraz dwustronne (rys. 5.2.2.9.).
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Rys. 5.2.2.8. Rozmieszczenie tablic prowadzacych w ok % kow o bardzo matym, matym i Srednim promieniu
U-103e lub
schodkowo
/’/——l U-103a
- e

= 5°-10° 7y .

U-103f lub
€L schodkowo

U-103b

Rys.5.2.2.9. Dobor irozmieszczenie tablic prowadzacych U-3 wzdtuz tuku o duzym promieniu i regularnej krzywiznie
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(19) Ustalenie punktéw potozenia tablic pojedynczych lub dwustronnych rozpoczyna sie zawsze
od tablicy ciggtej dla kierunku w lewo. Rozmieszczenie wszystkich tablic powinno by¢ takie, aby
pionowe krawedzie tablic potozone blizej jezdni znajdowaty sig na linii stycznej do danej linii \
obserwaciji, tzn. na wprost kierujgcego, a przesuniecia katowe krawedzi tablicy nastepnej

wzgledem poprzedniej byty jednakowe.

Q@
(20) Wartos¢ kata powinna by¢ dostosowana do miejscowych warunkéw, jednakze nie powi

on by¢ mniejszy niz 5° i wiekszy niz 10°, tzn., ze im promien tuku wigekszy, tym odstepy
miedzy tablicami sg wigksze — i odwrotnie. Na odcinkach tukéw o statej krzywiznie odstep
powinny by¢ jednakowe.

5.2.3. Oznakowanie poziome tukow w planie drogi ©&

5.2.3.1 tuki poziome o dostatecznej widocznosci

(1) tukami poziomymi o dostatecznej widocznosci sg tuki, na ktorych 4dtugesc¢ odcinka
widocznos$ci W jest wigksza od podanej w tablicy 5.2.3.1.. @
Q@

Tab. 5.2.3.1 Minimalne dtugosci odcinka widocznosci W

Dopuszczalna predkos¢ na odcinku drogi [km/h] Minimalne diugoé@'@ka widocznosci W [m]
Do 60 S, 180

70 6@ 210

80 240

90 270

100 06 @7 300

(2) Zasady stosowania znakoéw poziomych na tukach tecznej widocznosci sg takie same

jak na prostych odcinkach drog z wyjatkiem fukéw onych znakiem A-101, A-101a, A-101b
lub A-101c, na ktorych stosuje sie znak P-112.

(3) Na jezdniach o wiecej niz dwoch pasach kreski linii przerywanych rozdzielajgce
poszczegolne pasy powinny by¢ naprzeciw si€b zewnetrznych liniach zwieksza sie w tym
celu odstepy miedzy kreskami, jak pokazaTwQ> sunku 5.2.3.1..

Q@

o
..,fb']f-@__hb
P-101(102) IR
‘ ma= -
o ~. a
y : .
Rys. 5.2.3.1. Rozmies resek linii przerywanej na tuku poziomym (a- dtugos¢ kreski, b- dlugos¢ przerwy na
linii zewnetrznej, b1- ¢ przerwy na linii wewnetrznej; b>b1)

(4) Jezdnie
na rysunku

ierunkowe dwupasowe nalezy dzieli¢ na pasy zgodnie z zasadami pokazanymi
2. i okreslonymi w tablicy 5.2.3.2..
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P-101(102) .~

Rys. 5.2.3.2. Zasada podziatu jezdni dwupasowej na pasy ruchu na tukach poziomych

N
=P ‘, @
o~

Tab. 5.2.3.2. Podziat jezdni drog dwukierunkowych dwupasowych

Promien R [m] Szerokosc¢ v:l:a(\:n'l‘rll‘q;:znego pasa . S @@%ﬁs’é :ltjet\:n:‘lr:lqltorzznego pasa
R=15 0.58p f 0.42p
15<R=20 0.56 p @ 0.44p
20<R=30 0.55p % 0.45p
30<R=50 0.52p @ 0.48 p
R>50 0.50p 0.50 p
P — szerokos¢ j{@)@

5.2.3.2  tuki poziome o niedostatecznej widocznosci &

(1) £uki poziome o niedostatecznej widoczno$ q‘ tuki, na ktorych minimalna dtugosc¢ odcinka
widocznosci W jest mniejsza od podanej w tabe .3.1..
(2) Jezdnie na takich tukach nalezy znak 5 zaleznie od warunkow widocznosci. W ocenie

warunkow widocznosci nie uwzgledni ojedynczych stupéw czy drzew, tylko chwilowo
ograniczajgcych widocznos¢ kierujac jazdami.

(3) Sposdéb oznakowania jezdnin
widocznosc¢ jest mniejsza lub rd
o wiekszej widocznosci.

nalezy ustala¢ po okresleniu odcinkoéw, na ktérych
artosciom podanym w tabeli 5.2.3.1. oraz odcinkéw

(4) Oznakowanie jezdni drogj runkowej dwupasowej na tuku poziomym o niedostatecznej

widocznosci pokazano nar 5.2.3.3..

(5) Na rysunku tym p %okres’laja poczatek i koniec odcinka tuku o widocznosci mniejszej
niz wymagana - dla %ierunku jazdy, punkty D i B oznaczajg poczatek i koniec odcinka
tuku o widocznosci @ ej niz wymagana - dla przeciwnego kierunku. Punkty A, B, Ci D
wyznacza sie w taki s b, ze zespdt ztozony z obserwatora (idgcego z tytu) i jego pomocnika
(idacego z przo zaopatrzony w linke o dtugosci ,W" podanej w tabeli 5.2.3.1., przechodzi tuk
srodkiem wew go pasa ruchu, rozpoczynajac przejscie w odpowiedniej odlegtosci na
prostej przed @% trzymajac linke w naprezeniu.

(6) Poczatk
przestaj i
Rowno

bserwator widzi idgcego przed sobg pomocnika. Punkt, w ktorym obserwator
¢ pomocnika, odrzutowuje sie na os jezdni, zaznaczajgc go jako punkt A.
pomocnik w taki sam sposob zaznacza na osi jezdni swoje potozenie jako punkt
B. Pu ktorego obserwator — w miare kontynuowania przejscia — znow dostrzega pomocnika,
za%z> on jako punkt C, a pomocnik zaznacza swoje potozenie jako punkt D. Kolejnosc¢
(o) punktéow A, B, C i D na tuku zalezy od warunkéw widocznosci na tuku. Jezeli
Q%%ateczna widocznos$¢ wystepuje tylko na poczatku tuku (dla danego kierunku), kolejnosé
ow bedzie A, C, B, D (rys. 5.2.3.3. lit. a). Jezeli niedostateczna widocznos¢ wystepuje na

Q@ad potowie dtugosci tuku (tzn. czesci tuku o niedostatecznej widocznosci pokrywajg sie

w srodku tuku), kolejnos¢ punktéw bedzie A, B, C, D (rys. 5.2.3.3. lit. b).

(7) Dla sprawdzenia prawidtowosci ustalenia punktow A, B, C i D zaleca sig dodatkowe przejscie
tuku w przeciwnym kierunku, rowniez srodkiem wewnetrznego pasa ruchu.
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(8) Jesli srodkowy odcinek CB tuku z ograniczong widocznoscig wystepujaca tylko na jego
poczatkach jest krotszy niz 20 m, wéwczas nalezy przedtuzy¢ odcinki AC i BD, do zetknigcia sie @
ich na srodku odcinka CB (punkt C pokrywa sie wtedy z punktem B). \

(9) Jezeli srodkowy odcinek tuku BC, na ktérym ograniczona widocznos¢ wystepuje dla ob
kKierunkow, jest krotszy niz 20 m, nalezy go symetrycznie przedtuzyc tak, by odcinek ze znakje

P-4 wynosit co najmniej 20 m. \
(10) Jezeli tuk poziomy o niedostatecznej widocznosci wystepuje fgcznie z tukiem pio%
wypuktym, nalezy okresla¢ odcinki o niedostatecznej i dostatecznej widocznosci. %

(11) Zasada podziatu poprzecznego jezdni dwukierunkowej dwupasowej & uku
o niedostatecznej widocznosci jest taka sama jak na tuku o dostatecznej widoczno Q

we

P . P-108(109)

L

o P-105(107)

. P112

a) Na poczatku jego odcinka %\ -
N

P-105(107)

poczatku jego odcinka i w srodku
Rys. 5.2.3.3. wanie jezdni dwukierunkowej na tuku poziomym o niedostatecznej widocznosci

S

Q
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5.3. tuki pionowe

@
5.3.1. Metoda oznakowania tukéw pionowych \

(1) Luki pionowe wypukte o niedostatecznej widocznosci sg to tuki, na ktérych minimalna d c
odcinka widocznos$ci jest mniejsza od okreslonej w Tab. 3.1.1.1. tuki pionowe¢’ kfe
o niedostatecznej widocznosci znakuje sie tak jak tuki poziome o niedostatecznej wid %;Ci.

)

(2) Jezdnie na takich tukach nalezy znakowac zaleznie od warunkoéw widoczno ocenie
warunkow widocznosci nie uwzglednia sie pojedynczych stupow czy drzew, hwilowo
ograniczajacych widocznos¢ kierujgcym pojazdami.

3/

widocznos¢ jest mniejsza lub rowna wartosciom podanym w Tab. 3. ofaz odcinkéw

o wigkszej widocznosci. @

Tab. 3.3.1.1. Minimalna odlegtos¢ widocznosci na wyprzedzanie (wg WR-D-22-1 pk%
Predkos¢ do projektowania [km/h] =100 80 <70

90 ¢
Minimalna ogllegiosc widocznosci ha 600 550 500 450
wyprzedzania [m]

(3) Sposdéb oznakowania jezdni na tuku nalezy ustala¢ po okresleniu og% 'V, na ktorych
1,0

(4) W przypadku projektowania nowej drogi, rzecz odlegtos¢ widocznosci na
wyprzedzanie ustala sie metodami, w ktorych droge r sie jako obiekt przestrzenny.
Zaleca sie stworzenie modelu przestrzennego (tré iarowego) drogi, ze wszystkimi
elementami wyposazenia i otoczenia, a nastepnie dok ie pomiaru za pomocg odpowiedniego
oprogramowania komputerowego. Programy komp zwykle rozpatrujg droge jako obiekt

przestrzenny i umozliwiajg takze:
a) wyznaczenie rzeczywistej odlegtosci wi
b) sprawdzenie, czy na wskazany
zapewhiona wymagana odlegtos¢ wid

(5) Rzeczywistg odlegtos¢ widocznosci n%edzanie ustala sie przyjmujac, ze:

nosci ha wyprzedzanie,
punktow obserwacyjnych jest
0sSci na wyprzedzanie.

a) punkt obserwacyjny umieszcz W 0si pasa ruchu na wysokosci hy = 1,10 m
porusza sie nad osig pasa ruc a cafej jego dtugosci,

b) cel obserwacji znajdujgc ad osig pasa ruchu przeznaczonego dla
przeciwnego kierunku ri sza sie nad osig tego pasa ruchu na catej jego
dtugosci na wysokosci m.

(6) Warunki widocznosci w te mozna wyznaczy¢ w zespole ztozonym z obserwatora
(idgcego z tytu) i jego pomoi gcego z przodu). Znajgc predkos¢ dopuszczalng na drodze
nalezy zachowac¢ odstep( pomiedzy obserwatorami zgodnie z minimalnymi odcinkami
widocznosci okreslonymi . 3.3.1.1. Nalezy zapewnic¢ wyznaczenie odlegtosci widocznosci
Z btedem nie wiekszy%m.

iz
(7) Pomocnik jest prz@é}a y jaskrawg tasma o szerokosci ok. 10 cm, umocowang na wysokosci
1,1 m nad jezdnig, Iu a na plecach umocowany na tej wysokosci jaskrawy prostokat, a
obserwator obs%ten pas lub prostokat przez otwor w tarczy przyrzadu pokazanego na
Rys.5.3.1.1. Ze inien posuwac sie wzdtuz tuku w taki sposob, aby obserwator znajdowat
sie w osi pasa hu a pomocnik w osi pasa ruchu przeznaczonego dla przeciwnego kierunku.
Jesli tuk pigngwy pokrywa sie z poziomym, wowczas zespot powinien posuwac sie po srodku
wewnetrzn asa ruchu. Obserwator zaznacza na jezdni punkt A, gdy przestaje widzie¢
oznako ievpomocnika przez otwor tarczy, a jednoczesnie pomocnik zaznacza swoje
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N

&
" . N
>l

1,1m

N - Y
Rys.5.3.1.1. Przyrzad do wyznaczania odcinkéw widocznosci na tukach pionowych m

min. 450,0 m (dla predkosci do 70 km/h) .

W

wy

A

Rys.5.3.1.2. Schemat wyznaczania widocznosci pionowej w ter@pomocy obserwatora i pomocnika
w

(8) Stanowisko punktu obserwacyjnego to miejs ym ustala sie wartosci rzeczywistej
odlegtosci widocznosci na wyprzedzanie. Stanowi punktu obserwacyjnego sg zlokalizowane
‘\\. wisk punktu obserwacyjnego dobiera sie
wania przestrzennego uksztattowania drogi.

(9) Stanowiska celu obserwacji sg zloka ane w o0si pasa ruchu przeznaczonego dla
przeciwnego kierunku ruchu takze w st odstepach. Odstepy moga byc¢ 5 lub 10 m, w
zaleznosci od stopnia skomplikowani\ strzennego uksztattowania drogi. Procedura obliczen

rzeczywistej odlegtosci widoczno yprzedzanie powinna zapewni¢ ustalenie odlegtosci

- Na- W
widocznosci z btedem nie Wieksz§1|>‘lo m.

(10) W celu wyznaczenia poczat konca linii jednostronnie przekraczalnych na odcinku tuku
pionowego i/lub tuku pozio o-halezy wskazac¢ punkty B i C w odlegtosciach wskazanych w
Tab.3.3.1.2. Wskazane d i pozwalajg zapewni¢ minimalng dtugos¢ odcinka drogi
umozliwiajgca zakohczenie@wru wyprzedzania. Sposéb wyznaczenia tych odcinkéw tukach

pionowych drogi w od@&sg@ruu do oznakowania poziomego drogi wskazano na Rys.5.3.1.3 dla

tuku wklestego i na R@ 4 dla tuku wypuktego.
Tab. 3.3.1.2. Minimal@g ¢ odcinka drogi umozliwiajgca zakornczenie manewru wyprzedzania

Dopuﬁzg\afng/prqdkoéé na odcinku drogi [km/h] 100 90 80 do 70
MMMQO“ odcinka [m] 300 270 240 210

N
Ny
Q®
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min. 450 m (dla predkosci do 70 km/h)

min. 210 m (do 70 km/h) min. 210 m (do 70 km/h)

A, @
Rys.5.3.1.3. Schemat wyznaczania odcinka z mozliwoscia wyprzedzani%%\\;s@owym tuku wklestym drogi

(&

min. 450 m (do 70 km/h) min. 450 m (do70 km/h)

min. 210 m (do 70 km/h) min. 210 m (do 70 km/h)

Rys.5.3.1.4. Schemaé@%nia odcinka z mozliwos$cig wyprzedzania na pionowym tuku wypuktym drogi

5.3.2. Oznakowanie tukéw pionowych
53.2.1 Dr iejskie
(1) Znak A-119,,niebezpieczny zjazd"” (Rys.5.3.2.1.1) umieszcza sie przed spadkami podtuznymi
drogi artesciach okreslonych w Tab.3 w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze.

(2) Zn “119a ,stromy podjazd"” (Rys.5.3.2.1.1) umieszcza sig przed spadkami podtuznymi drogi
o Wartesciach okreslonych w Tab.3.3.2.1 w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze.

przypadku gdy na dtugosci pojedynczego odcinka zjazdu lub podjazdu wystepujag roznice
artosci pochylenia wynoszace od 1% do 3%, dopuszcza sie podawanie na znaku wartosci
Q owiadajgca najwyzszemu pochyleniu wystepujgcemu na danym odcinku.

(4) Znaku A-119 i A-119a nie stosuje sie do oznakowania pochylen podtuznych tgcznic.

Wytyczne oznakowania drog zamiejskich i ulic WR-Z-13
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Tab. 3.3.2.1. Minimalne spadki podtuzne drogi wymagajace oznakowania

Predkos¢ do projektowania [km/h] =70 <70
Minimalny spadek podtuzny drogi wymagajacy 80 10.0
i o, r 1
oznakowania [%]
O(\
) Wz"’é.s" .
7O KT Waneg . e sg,
,Qdkoéc; 240 kl‘f‘m 'ssfem's ,jf o,
g (40 ¥ rqao® ® (0l e KOsy
o .
(o
2 2
< <

P-110 ; P-101(102)

>
©
. L . . v (.
Rys.5.3.2.1. Oznakowanie tukow pionowych o niebezpiecznych pow

EglLL-v

(5) Celem oznakowania tuku pionowego o ogranicz docznosci zaleca sie wprowadzenie

i
poza oznakowaniem poziomym réwniez oznakowanie owe w postaci znakow B-112 i B-113.
Przyktad zastosowania takiego znakowania na t puktym drogi pokazano na Rys.5.3.2.1.2.

QN

P-101(102)
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(2) Dopuszcza sie niestosowanie znakéw pionowych zakazujgcych manewru wyprzedzania
przed tukiem o niedostatecznej widocznosci na ulicach, pod warunkiem ze istnieje oznakowgnie
poziome a predkosc¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 70 km/h.

N
5.4. Skrzyzowania o @
N

5.4.1. Ogodlne zasady stosowania znakow pierwszenstwa na skrzyiowa%%w

(1) Ustalajac trasy z pierwszenstwem, nalezy kierowac sie nastepujgcymi zasada %
a) pierwszenstwo nadawac ulicom stanowigcym: &
— drogi krajowe,

— drogi wojewddzkie, @
drogi powiatowe,
potgczenia miedzydzielnicowe, @

— trasy komunikacji zbiorowej,
b) w miare mozliwosci ustala¢ przebieg trasy w taki sposob, @Ve Zmienita ona
kierunku na skrzyzowaniu, ¢
c) trasa z pierwszenstwem powinna swoimi cechami geo
podkresla¢ swojg nadrzednos¢ wzgledem uli
dochodzacych do nigj
d) jezeli dwie drogi z pierwszenstwem przejazdu do o skrzyzowania innego
niz o ruchu okreznym, to nalezy utrzymac pier wo wzdtuz jednej z nich,
charakteryzujgcej sie znacznie wiekszym nate w stosunku do drogi, ktéra
zostaje podporzadkowana, a gdy wartosci zeh sy zblizone, o wyborze
pierwszenstwa decyduja:
— cechy geometryczne (szerokos¢ jezdfii, | a pasow ruchu itp.),

— przewaga ruchu tranzytowego,
- przewaga ruchu komunikacji zbio

5.4.1.1 Znaki podporzgdkowania przejazdu

nymi odrozniac sie
inajgcych jg lub

znaki pionowe A-103, A-104, B-115, D 102 oraz uzupetniajgce oznakowanie poziome w
postaci linii P-130, P-131i P-132 oraz pi mow P-119 i P-120.
(2) Znak A-104 nalezy umieszczas ie blisko skrzyzowania i nie dalej niz 25 m (Law4) od

krawedzi przecigcia sie jezdr‘g@ wyborze lokalizacji znaku nalezy kierowa¢ sie jego

(1) W celu pokazania ksztattowania pie twa przejazdu na skrzyzowaniach stosuje sie
1
L

odpowiednig widocznoscig prz blizajgcych sie do skrzyzowania kierowcdw oraz umieszczac
go w miejscach, gdzie kiero ardziej potrzebuje informacji o podporzadkowaniu ruchu -
blisko miejsca ustgpienia pﬁ nstwa. Sposéb umieszczania znaku na drogach znajduje sie

SFS
S
&
&

N
Ny
Q®
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L A104p

O\
L a104 S 3 3 ® @
—‘ & & F Qx
L0k-a é
r--.
2
@ D-101 3
Rys. 5.4.1.1. Sposob umieszczania znaku A-104 ®

(3) Na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h @—104 nalezy poprzedzi¢ w
odlegtosci Laa, rownej od 100 do 300 m znakiem A-104 z t T-101.

(4) Znak pionowy A-104 powinien by¢ uzupetniony znakie%mym P-131 ,linia warunkowego
zatrzymania ztozona z trojkagtéw”. Linia P-131 powinna wac miejsce, w ktérym kierowca
zobowigzany jest oczekiwa¢ na mozliwos¢ wjazg jezdnie z pierwszenstwem. Jej
usytuowanie powinno zapewniac kierujgcemu odpo widocznos¢ w obu kierunkach ruchu
pojazdow na drodze z pierwszenstwem.

(5) W wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie iecie linii P-131 od przedtuzenia krawedzi
jezdni z pierwszenstwem lub od przedtuzeni nakowania krawedziowego tej jezdni. Takie
rozwigzanie nalezy stosowac wytgcznie wte przesunigcie linii w inne miejsce poprawia

warunki widocznos$ci na skrzyzowaniu i z a bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu.

Q@
(6) Podczas analizy widocznosci nalez Wz
o)

— istniejgce przeszkody ter (np. budynki, ogrodzenia, drzewa, elementy

infrastruktury drogowej
— kat widocznosci kiero gle;dem osi drogi z pierwszenstwem,
— mozliwe ograniczen% ajgce z uksztattowania terenu.
(7) Linia P-131 powinna by%@gx’ owiona prostopadle do kierunku ruchu pojazdu, tak aby
w naturalny sposoéb suger ierowcy wtasciwy kat ustawienia pojazdu przed wjazdem na
droge z pierwszenstwem. @

(8) Dopuszcza sie ni sowanie linii P-131 wraz ze znakiem A-104 w przypadku braku
dostatecznego miejs ej zastosowanie z uwagi na waski wlot. Dopuszcza sie réwniez
niestosowanie linii 1w sytuacji, gdy fizycznie na wlocie skrzyzowania mieszczg sig jedynie

dwa trojkaty skta j linii. W przypadku, gdy na wlocie mozliwe jest zastosowanie trzech lub
wigcej trojkatd nalezy stosowac.

(9) Linii P-1 ie “nalezy stosowac¢ wraz ze znakiem A-104 w sytuacji, gdy brak jest
jednoznac yznaczonego miejsca do ustgpienia pierwszenstwa. Taka sytuacja wystepuje
najczescigj sach wtgczania lub w przypadku, gdy kierujgcy ma do dyspozycji wydzielony
pas do , ktory nie konczy sie bezposrednio za skrzyzowaniem. Na rysunku 5.4.1.2.
przed jono przyktad zastosowania linii P-131 na wlocie ronda turbinowego z wydzielonym

pas@ kretu w prawo.
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Rys. 5.4.1.2. Sposo6b umieszczania znaku P-131 na rondzie turbin odatkowym pasem do skretu w prawo

(10) Dopuszcza sie stosowanie nieciggtosci linii P ormie tzw. ustawienia schodkowego,
ktorego celem jest poprawa warunkow widoczn ééig%a wlotach wielopasowych. Rozwigzanie to
znajduje zastosowanie wytgcznie w przypadk y na jezdni z pierwszenstwem odbywa sie
ruch jednokierunkowy (np. na wlotach rond opasowych). Zaleca sig, aby przesuniecie
kolejnych odcinkow linii P-131 wynosito od“3 do 5’ metrow, w zaleznosci od kata, pod jakim
kierowcy dojezdzajg do wlotu podporzag ego. Dobér wartosci przesuniecia powinien by¢
uzalezniony od geometrii skrzyzowani apewnienia odpowiedniego pola widocznosci

kierowcom oczekujgcym na wjazd. P zastosowania ustawienia schodkowego linii P-131
przedstawiono na rysunku 5.4.1.3;.

AN

P-131

P-131
Lp13g

§§.4.1.3. Sposob umieszczania znaku P-131 z przesunigciem
Q:UW przypadku, gdy linia P-131 jest przeznaczona dla kierowcow wykonujgcych rézne

manewry (np. skret w lewo, w prawo lub jazde na wprost), dopuszcza sie jej zatamanie.
Zastosowanie takiego rozwigzania ma na celu dostosowanie oznakowania do rzeczywistych
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potrzeb kierujgcych i wskazanie im wtasciwego kata ustawienia pojazdu przed wjazdem na droge
z pierwszenstwem. Takie rozwigzanie wprowadza sie tylko w przypadku duzej nie urzgdzonej
powierzchni na wlocie skrzyzowania wynikajgcej z zastosowania duzych promieni skretu, bgdz
z nieduzego kata przecinajacych sie drég. Linii P-131 nie zatamuje sie w przypadku gdy na wlocie
skrzyzowania wybudowane sg dodatkowe powierzchnie do skretu w prawo lub w lewo o inn
strukturze nawierzchni (kostka brukowa, kostka betonowa) oraz oddzielonej element

geometrycznym (kraweznik, opornik).
(12) Linia P-131 powinna prowadzi¢ kierowce w sposob, ktory:

— sugeruje optymalny kat ustawienia pojazdu wzgledem osi dr
z pierwszenstwem,
— zapewnia kierowcy pojazdu odpowiednie pole widocznosci na strumier’@u
nadrzednego,
— zapewnia kierowcy pojazdu odpowiednig widocznos$¢ linii przez éw
dojezdzajgcych do wlotu,
— zapewnia odpowiednig przestrzen do zatrzymania pojazdu w (
zouarie.
(13) Przyktad zastosowania zatamania linii P-131 przedstawiono na rysun 4.1.4..

w sposob bezpieczny bedzie oczekiwat na wjazd na skrzyzowa
%I\ N
v

P-131

[/

P-110/ P-105

g
Rys. 5.4.1.4. Przyktad zatamania linii P-131 oraz&naQ

(14) W celu dodatkowego podkresleni orzagdkowania pierwszenstwu przejazdu na wlotach
drég podporzadkowanych dopuszc@ astosowanie znaku poziomego P-119 (,tréjkat"”).
w

Lpy1g

(15) Znak P-119 powinien by¢ sto szczegoblnosci w miejscach, gdzie podporzgdkowanie
ruchu moze powodowac¢ z one ryzyko zagrozenia bezpieczenstwa, na przykfad
w sytuacjach takich jak:
— brak jednozn 0 podkreslenia pierwszenstwa przejazdu poprzez
geometrie skrz@ania,
— dtugi odc%rogi z pierwszenstwem, ktéry moze obniza¢ czujnosc

kierowco wlotem podporzgdkowanym,
- Wystep@nietypowych lub skomplikowanych relacji ruchowych.
(16) Zastosowani P-119 w takich warunkach petni funkcje dodatkowego sygnatu

ostrzegawcze zwraca uwage kierujgcych na obowigzek ustgpienia pierwszenstwa
i w ten sposob-zwigksza bezpieczenstwo na skrzyzowaniu.

(17) Tréjka
ruchu wl
poprzeczn

orzadkowania (znaki P-119) nalezy umieszcza¢ oddzielnie na kazdym pasie
padporzadkowanego. Odlegtos¢ umieszczenia znaku P-119 od krawedzi jezdni drogi
pe) POwWinna wynosi¢ od 5 do 30 m.

(18) Jez na wlocie drogi podporzadkowanej zostato wyznaczone przejscie dla pieszych,
Zna -119 nie powtarza sie za przejsciem.

l@ aliza widocznosci na zatrzymanie pojazdu polega na wyznaczeniu pol widocznosci na
vlocie podporzadkowanym skrzyzowania oraz sprawdzeniu, czy nie wystepuja w nich
przeszkody ograniczajgce widocznos¢. Przeszkody mogace ograniczy¢ widocznosc

WR-Z-13 Wytyczne oznakowania drég zamiejskich i ulic

N



zdefiniowane sg w WR-D-31-2 (punkt 4.4.). Wyznaczenie pola widocznosci polega na
wyznaczeniu dwoéch wartosci Lpi L.

Q@
(20) Wartos¢ Lp jest odlegtoscia wyznaczong wzdtuz toru jazdy pojazdu na w k
podporzagdkowanym, liczong od krawedzi jezdni pasa ruchu z pierwszenstwem. Wart
przyjmuje sig: @
— 10 m - na obszarze zabudowanym; x
— 20 m - poza obszarem zabudowanym.

(21) Wartos¢ Ly jest odlegtoscig wyznaczong wzdtuz toru jazdy pojazdu porusz % sige na
drodze z pierwszenstwem przejazdu liczong od osi pasa ruchu pojazdu porus%c O sie na
wlocie podporzgdkowanym. Jej wartos¢ wyznaczana jest ze wzoru

z O
LN _ fdecXVdOp + Vdop % (551)

3,6 26(d—0,1i)
gdzie: @
taec — Czas decyzji [s] rowny co najmniej 2 s;

Vaop — Predkos¢ dopuszczalna na wlocie drogi z pierwszehstwemoprz[km/h];
d — opdznienie przy hamowaniu pojazdow [m/s?];

i — $rednie pochylenie podtuzne pasa ruchu w polu widocznoscj
w przypadku spadku, a w przypadku wzniesienia przyjmuje si

(22) W przypadku braku zapewnienia wymaganej widoczr@ wlocie podporzgdkowanym

wzglednia sie wyfgcznie

dla zastosowania znaku A-104 nalezy w pierwszej kolejnosci ja¢ probe usunigcia przeszkod
ograniczajgcych widocznosc i dopiero w przypadku bra ief mozliwosci analizowac potrzebe
zastosowania znaku B-115 ,STOP".

(23) Opdbznienie przy hamowaniu pojazdéw (d) w ze 5.5.1 przyjmuje sie uwzgledniajgc
lokalne uwarunkowania, lecz powinno ono Wynos%z iecej niz:
- 3,6 m/s? — przy predkosci na d pierwszenstwem przejazdu Vgep
wynoszgacej nie wiecej niz 60 km/
- 3,4 m/s? — przy predkosci na, dro
wynoszgcej wigcej niz 60 km/
(24) W celu uproszczenia procedury W@L ozna przyjac¢ z wykresu ponizej (rys. 5.4.1.5.).

z pierwszenstwem przejazdu Vgep

@

$
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170
160
150
140
130

u/ @/

120
110
100
90
80
70
60

Odlegtos¢ widocznosci LN [m]

50
40

30
20
10

30 40 50 60 70 80 90

Predkosc dopuszczalna na wlocie z pierwszenstwem przejazdu [km/h]

Spadek (do skrzyZownia) [%0]
-10 -8 -6 -4 -2 0

Rys. 5.4.1.5. Warto$¢ odlegtosci Ly @\

@

(25) Na rysunku 5.4.1.6. przedstawi N‘aoséb wyznaczanie pol widocznosci dla wlotu
skrzyzowania podporzadkowanego. “Brakvprzeszkod w trojkgtach widocznos¢ pozwala na

zastosowanie znaku A-104. @

L LN L LN |

w. Przyktady wyznaczania pola widocznosci ha zatrzymanie pojazdéw

( przypadku wystgpienia przeszkod zlokalizowanych w polu widocznosci nalezy
przeprowadzic¢ analize, obejmujgca:
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a) mozliwosé usunigcia przeszkod ograniczajgcych widocznosé,
b) wptyw ewentualnego zmniejszenia predkosci dopuszczalnej na wlocie ®
podporzagdkowanym na spetnienie warunkéw widocznosci na zatrzymanie \

pojazdu,
c) mozliwo$¢ zmniejszenia predkosci na jezdni z pierwszenstwem oraz ocen

wptywu takiego rozwigzania na zapewnienie warunkow widocznos’cpx

zatrzymanie pojazdu.
(27) Znak B-115 nalezy stosowac w ostatecznosci — jedynie w sytuacji, gdy zastos innych

srodkow nie jest mozliwe lub nie zapewnia odpowiednich warunkéw widocznosci ymanie
pojazdu.

(28) W przypadku zastosowania znaku B-115 ,STOP" na wlotach o pred o@opuszczalnej
wiekszej niz 50 km/h, znak ten nalezy poprzedzi¢ znakiem A-104 wraz z t% T-101 o tresci
~STOP". Odlegtos¢ umieszczenia znaku A-104 z tabliczkg T-101 od krawedzi jezdni drogi, ktorej
nalezy ustgpi¢ pierwszenstwa (Laac), powinna wynosi¢ od 150 m do 3 .

(29) Znak B-115 powinien znajdowac sie bezposrednio przy miejscu@’@\fﬂenia pierwszenstwa
przejazdu (Lsns). Dopuszcza sie jego odsunigcie maksymalnie®g. 5 d miejsca ustgpienia
pierwszenstwa przejazdu. Na rysunku 5.4.1.7 przedstawiono prz %@Wy sposob umieszczenia
znaku B-115.

A
LA 104c

LB115

-
=
( <<>PD-101 S

Rys. 5.4.1.7. Sposdb umieszcza@B—HS na skrzyzowaniach

@ B-115
7
STOP

M T-101

L0L-a <<§

-

(30) Znak pionowy 1 owinien byc¢ uzupetniony znakiem poziomym P-130 linia
bezwzglednego zatrzymahia“. Linie bezwzglednego zatrzymania wyznacza sie w miejscu
zapewniajgcym kieru u pojazdem najlepszg widoczno$¢ oraz bezpieczne oczekiwanie.

Przebieg linii %zglednego zatrzymania wyznacza sie wzdtuz krawedzi jezdni
zpierwszehstw w przypadku wystepowania linii krawedziowych na jezdni
Z pierwszenstwem = wzdtuz tych linii. Znak P-130 umieszcza sie na wszystkich pasach ruchu
krzyzowania.

adKu, gdy linia P-130 jest przeznaczona dla kierowcow wykonujgcych rézne
Yuszcza sig jej ztamanie. Linia P-130 powinna wskazywac kierowcy rzeczywisty kat
ojazdu, zapewniajgcy odpowiednie pole widocznosci strumienia nadrzednego,
podobnie jak w przypadku linii P-131.

3 elu podkreslenia koniecznosci podporzadkowania pierwszenstwa na wlotach drog
orzagdkowanych ze znakiem B-115 mozna zastosowac znak P-120 ,napis STOP". Znaku P-

@ nie stosuje sie w przypadku, gdy dopuszczalna predkosc¢ na wlocie wynosi mniej niz 50 km/h.
3)

W celu podkreslenia pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach nalezy tak stosowac
oznakowanie poziome podtuzne przeznaczone dla kierowcow strumieni podporzadkowanych,
aby nie byto ono umieszczone na torach ruchu strumieni pojazdow z pierwszenstwem przejazdu.
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(34) Dopuszcza sie stosowanie linii podtuznych przeznaczonych dla kierowcow strumieni
podporzadkowanych na pasach ruchu pojazdow z pierwszenstwem przejazdu w postaci linii P-
103, P-105 oraz P-109 — w przypadku skrzyzowan z wyspg centralng oraz rond turbinowych.
Oznakowanie to ma na celu nakierowanie kierowcow na witasciwy tor ruchu. Przykfa@

/7

zastosowania linii podtuznych przeznaczonych dla kierowcéw strumieni podporzgdkowanyc

przedstawiono narys. 5.4.1.8.. Ox

Rozwigzanie dopuszczalne &

w przypadku zastosowania @

sygnalizacji $wietlnej
P-105 }7
~w

Rys. 5.4.1.8. Umieszczenie przecinajacych sie linii na wlocie skrzyzo %* yspa centralng
(35) Dla rond turbinowych dopuszcza sie stosowanjeli -109 na jezdni z pierwszenstwem
przejazdu w przypadku, gdy wjazd na jezdnie ron e by¢ mato czytelny dla kierowcow.
W przypadku wlotéw wielopasowych, gdy liczba paséw ruchu, na ktére moga wjechac kierowcy

(liczba pasow na obwiedni ronda za analizowan otem), jest wigksza niz liczba pasow ruchu
na wlocie ronda, stosowanie linii P-109 jest igzkowe. Przyktad zastosowania linii P-109
przedstawiono na rys nr 5.4.1.9.i5.4.1.10..

NQ

P-103 p.107.~ P-117b~"

P-117¢c.~
P-131"
P-109/ | /
p-105

P-106/

sowanie prowadzacej P-109 na wlocie ronda turbinowego (rozwigzanie opcjonalne)

zyzowaniach stosuje sie oznakowanie poziome, osiowe podtuzne niezaleznie od
cafta droga jest oznakowana. Znaki poziome nalezy stosowac¢ zarowno na wilotach
szenstwem przejazdu, jak i na wlotach podporzagdkowanych — na odcinku (Lp) nie
szym niz 20 m przy dopuszczalnej predkosci na wlocie do 60 km/h oraz 100 m przy

S 2
® o
=N
EP
—
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predkosciach wiekszych. Na wlotach podporzgdkowanych stosuje sie linie poziome P-106 i P-
107 oraz linig P-110 pomiedzy pasami ruchu dla jezdni dwukierunkowych.

Q@
(37) Dopuszcza sig nie stosowanie oznakowania poziomego, osiowego na wlotach w przyp k
— gdy szerokosc jezdni jest mniejsza niz 5 m,
— w przypadku wlotow znajdujgcych sie w strefie ruchu lub strefie zamieszkani

oraz na wyjazdach z tych stref, x
— dla skrzyzowan o powierzchni wyniesionej. %
% innego
alnejdtugosci

(38) W przypadku koniecznosci przerwania linii (np. zjazd) i potrzeby zastos
oznakowania poziomego (np. P-105), dtugosc¢ tej linii wlicza sig do catkowitej mini

oznakowania P-106, P-107 i P-110. Dtugos¢ ta liczona jest od poczatku linii ania przed
jezdnig z pierwszenstwem przejazdu (P-130, P-131 lub P-132), a w przy prowadzenia
przejscia dla pieszych lub sygnalizacji swietlnej na wlocie skrzyzowania czatku linii P-

132 zlokalizowanej przed przejsciem lub sygnalizatorem.
5.4.1.2 Znaki pierwszerstwa przejazdu

(1) Znaki D-101 umieszcza sig na poczatku trasy, ktorej nadano pi@ehstwo w obszarze

zabudowanym. x

(2) W przypadku zastosowania na skrzyzowania tabliczki T-1 nak D-101 nalezy zastosowac
na kazdym wlocie skrzyzowania zarowno na obszarze zabudéwa jak i poza nim.

(3) Znak D-101 o zmniejszonych wymiarach nalezy pow
wzdtuz trasy z pierwszenstwem. Znakow mozna nie powta
sklasyfikowane jako skrzyzowanie zespolone zgodnie z

(4) Jezeli droga z pierwszenstwem zmienia kier inek
znakami okreslajgcymi pierwszenstwo (D-101, A<104

odmiany tabliczek T-105. Znaki te rowniez nalez K
i zastosowania tabliczki T-105.

rzed kazdym skrzyzowaniem
ezeli dwa skrzyzowania zostang
-31-1.

skrzyzowaniu, to pod wszystkimi
az B-115) umieszcza sie odpowiednie
stosowac w przypadku nietypowej geometrii

(5) Znak D-101 umieszcza sie w odlegtosai. (Lo
poprzecznej, zgodnie z rysunkiem 5.4.1.1

£

0d 10 do 50 m od krawedzi jezdni drogi

zZe

Lpio1

|
{

@ D-101
@ D-101

€
=
L

< i
D
i LN
=

QRys. 5.4.1.10. Sposo6b umieszczania znaku D-101 na skrzyzowaniach
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(6) Znaki A-103 stosuje sie w celu wskazania przebiegu pierwszenstwa na skrzyzowaniach
zlokalizowanych poza obszarem zabudowanym. Stosuje sie je na skrzyzowaniach, na ktérych ®
pierwszenstwo przejazdu obowigzuje na relacji na wprost. Jezeli kgt zwrotu trasy jest wiekszy \
niz 30°, skrzyzowanie nalezy oznakowac jako skrzyzowanie z pierwszenstwem przejazdu nie
przebiegajgcym na wprost, zgodnie z zapisami w punkcie 5.5.1.5.

(7) Dopuszcza sie stosowanie znakow A-103 w obszarze zabudowanym: O\
— gdy istnieje potrzeba nadania pierwszenstwa danej drodze na pojedynczyr‘ﬁki?
skrzyzowaniu,
— na drogach dwujezdniowych o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h. %

(8) Znaki A-103 moga by¢ umieszczane tylko wowczas, gdy na drodze podpor, anej
ustawiono znak A-104 lub B-115.

(9) W przypadku, gdy skrzyzowanie definiuje sie jako jedno skrzyzowanie zespo (zgodnie
w WR-D-31-1), znak A-103 ustawia sie tylko przed pierwszym wlotem skrzyz lia i uzupetnia
go o tabliczke T-105, zgodnie ze schematami okreslonymi przy na rysun 5.4.1.13. do

5.4.1.17..

(10) Tabliczke T-105 stosuje sie w celu pokazania rzeczywistego prze% pierwszenstwa na
skrzyzowaniu. Tabliczki T-105 nie stosuje sie w przypadku skrzyzo zie pierwszenstwo
przejazdu jest na wprost (maksymalne odchylenie kata zwrotu tra ierwszenstwem wynosi
30°), a uktad wlotéw podporzgdkowanych jest naprzeciw siebi iczke T-105 stosuje sie
gtownie w przypadkach gdy: @

d

— na skrzyzowaniu wystepuje uktad pierwszenstwa U nie wyznaczony

na wprost,
— na skrzyzowaniu wystepuje wiecej niz 3 wloty, zgdkowane, lub 2 wioty
podporzadkowane po jednej stronie drogi z i%ﬁehstwem przejazdu,
— wystepuje wzajemne przesuniecie wlotow gdkowanych.
(11) W przypadku skrzyzowania o przesunigetych wil odporzagdkowanych nalezy dokonac
identyfikacji, czy skrzyzowanie nie kwalifikuje sie definicji skrzyzowania zespolonego,

zgodnie z WR-D-31-1 (odlegtos¢ L,e). Na tej podstawie pierwszenstwo powinno by¢ okreslone
jak dla jednego skrzyzowania Iub dla wi j liczby skrzyzowan w jednym ciggu

Z pierwszenstwem przejazdu.
(12) Ponizej rys. 5.4.1.11 do 5.4.1.15. prz
s

w przypadku zakwalifikowania skrzyzo

N

ono schematy zastosowania tabliczki T-105
0 skrzyzowania zespolonego.

8 8
L goi-1 A= < F
GOL-| )
' pOL-v A @%}
pOL-Y A |
- Lze Lze -
_ _ N |
| aSvi
T | T-105
I&
N
Q & 8
Rys. Nmieszczenie tabliczek T-105 i znakéw A-103 dla trzech skrzyzowan zespolonych

Q
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Rys. 5.4.1.12.. Umieszczenie tabliczek T-105 i znakéw D-101 dla trzech skrzyz )spolonych

N

Rys. 5.4.1.13. Umieszczenie tablic@i znakéw A-103 dla dwéch skrzyzowan zespolonych

L

Rys. 5.4.1.14. Umieszczenie tabliczek T-105 i znakéw D-101 dla dwoch skrzyzowan zespolonych
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Rys. 5.4.1.15. Umieszczenie tabliczek T-105 i znakow A-103 dla dwoch skrzyzowan'\zespdlonych po jednej stronie

jezdni z pierwszenstwem

(13) Znak D-102 stosuje sie w celu odwotania Wczeéniej§@nego pierwszenstwa za

pomocg znaku D-101.

(14) Znaku D-102 nie stosuje sie, jezeli na drodze po bszarem zabudowanym, na
poprzedzajgcym skrzyzowaniu zastosowano znak A—10

(15) Dopuszcza sie niestosowanie znaku D-102, :: edkos¢ dopuszczalna na drodze

podporzadkowanej jest mniejsza niz 60 km/h.

(16) Znak D-102 umieszcza sie zgodnie ze scherhatem
w odlegtosci (Looz):
i

— od 25 do 50 m od krawedzi jezd pierwszenstwem przejazdu przed
skrzyzowaniem na drogach o do czalnej predkosci do 60 km/h;

— od 50 do 150 m od krawe gi z pierwszenstwem przejazdu przed
skrzyzowaniem na drogach zczalnej predkosci powyzej 60 km/h.

QN

yrzedstawionym na rysunku 5.4.1.16.,

Lpioz

Lat04

9
oo
@ D-102

L0L-a <>>
i 1

10L0

@ D-101
%4.1.16. Sposo6b umieszczania znaku D-102
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(17) Jezeli znak D-102 zostat umieszczony przed skrzyzowaniem w odlegtosci wigkszej niz
podano powyzej, dodatkowo pod znakiem D-102 umieszcza sie tabliczke T-101, wskaz%ch
rzeczywistg odlegtos¢ umieszczenia znaku od krawedzi jezdni drogi z plerwszenstw%
przejazdu.

5.4.1.3 Znaki pierwszenstwa i podporzgdkowania na skrzyzowaniach o ruchu okreznym

(1) W celu wyznaczenia pierwszenstwa na rondach stosuje sig znak C-106 tgcznie ze z a

104 i umieszcza na kazdym wlocie skrzyzowania. Znak C-106 nalezy umieszczac ’fOSCI
(Lcios) do 25 m przed skrzyzowaniem. Nie umieszcza sie znaku C-106 takimi
skrzyzowaniami z ruchem dookota wyspy, przez ktére przebiega dodatkowo % k jezdni

przecinajacy wyspe centralng, lub w przypadkach kiedy jednej z drég przyzna : w szenstwo.
Zasada ta nie dotyczy skrzyzowan o ruchu okreznym na ktoérych Wyznaczono 0da kowe jezdnie
przeznaczone do przejazdéw pojazdoéw ponadgabarytowych stosowanyc CZasowo.

(2) Na odcinkach drég poprzedzajgcych rondo, na ktérych Wcze@yznaczone byto
pierwszenstwo przejazdu, nalezy odpowiednio wczesnie zastosowac k D-102 wraz ze
znakiem A-104, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w punkcie 5.a rysunku 5.4.1.17.

przedstawiono schemat usytuowania znakow dotyczacych ‘pierwszenstwa przejazdu na

skrzyzowaniach typu rondo, dla drog jednojezdniowych, oczesnym odwotaniem
pierwszenstwa przejazdu na odcinkach poprzedzajgcych skrz ie.

4
.
Rys8.4 . Usytuowanie znakow z pierwszenstwem przejazdu na skrzyzowaniu typu rondo dla wlotéw drog
jednojezeniowych

przypadku wlotu ronda drogi dwujezdniowej, posiadajgcego wiecej niz jeden pas ruchu,
a

ki A-104 i C-106 nalezy powtdrzyc¢ po lewej stronie wlotu, w tym samym przekroju drogi co
znak umieszczony po prawej stronie.
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(4) Znak A-105 stosuje sie przed skrzyzowaniami o ruchu okreznym w przypadku, gdy typ
skrzyzowania moze stanowi¢ zaskoczenia dla kierowcow, gtdwnie: ®
— — poza obszarem zabudowanym, dla odcinkéw z wczes$niej wyznaczonym

pierwszenstwem przejazdu,
— - na obszarze zabudowanym w przypadku, gdy jest to pierwsze miejsce
z koniecznoscig ustgpienia pierwszenstwa od granicy wjazdu do obszaru O\

zabudowanego,
— w przypadku, gdy skrzyzowanie moze by¢ niedostatecznie widoczne a jeg
typ trudno rozpoznawalny dla kierowcow.

(5) Znaku A-105 nie stosuje sie w przypadku zastosowania tablicy E-1.
\@czenia

(6) W przypadku skrzyzowan z wyspga centralng mozna zastosowac dwa sposo
pierwszenstwa przejazdu: %&
— jako skrzyzowanie o ruchu okreznym, z zasadami pier
analogicznymi do ronda,
— ze wyznaczonym pierwszenstwem przejazdu na wybranym kie

twa

drogi na podstawie:

(7) Sposéb oznakowania skrzyzowania z wyspa centralng ustala zarzadea
— wielkosci natezen ruchu oraz ich struktury kierunkowej i : Z
— kategorii krzyzujgcych sie drég oraz ich znaczenia w ukta 9 drogowym,

o\

— wielkosci przekrojow normalnych krzyzujgcych sie drég:

(8) Zaleca sig, zapewni¢ spoéjnosc i jednorodnosé¢ rozwigzan o
wyspg centralng w danym obszarze (miasto, wojewddz
rozwigzan organizacji ruchu moze byc¢ nieczytelne i niebezpi

(9) Na rysunku 5.4.1.18. przedstawiono sposéb wyzna ia pierwszenstwa przejazdu na
skrzyzowaniach z wyspg centralng na zasadach rond%ia rysunku 5.4.1.19. przedstawiono

sposéb oznakowania pierwszenstwa przejazdu yzowaniach z wyspg centralng
Z wyznaczonym ciggiem z pierwszenstwem przejaz

Q

@ | Rozwigzanie dopuszczalne
O| w przypadku zastosowania
<« © @] sygnalizacji $wietinej
S 8
< O
N
D® ¢ :
. )
Q <
B S E
1

%/.4.1.18. Usytuowanie znakéw pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniu z wyspa centralng oznakowanym
jako rondo
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Rozwigzanie dopuszczalne
w przypadku zastosowania
sygnalizacji $wietlnej
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Rys. 5.4.1.19. Usytuowanie znakdw pierwszenstwa p ejazd}m skrzyzowaniu z wyspa centralng o poszerzonych

wlotach i wylotach z wyznaczong droga z pierwsz przejazdu

w przypadku zastosowania

@ Rozwigzanie dopuszczalne
sygnalizacji $wietlnej

uowanie znakow pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniu z wyspa centralng o poszerzonych

Rys. 5.4
ch z wyspa tréjkatna kanalizujgca ruch

wlotac y

(1 zowania o ruchu sterowanym sygnalizacjg Swietlng powinny by¢ wyposazone
lizacje swietlng obejmujgcg wszystkie strumienie ruchu na skrzyzowaniu zgodnie w WR-
Sygnalizacja ta powinna dziata¢ w programie tréjbarwnym, w uktadzie catodobowym 7 dni

godniu.
(11) W przypadku wyznaczenia na wlocie skrzyzowania o ruchu okreznym dodatkowego pasa do
skretu w prawo, wraz z zastosowaniem wyspy tréjkatnej i prowadzeniem pasa ruchu poza
zasadniczg jezdnig ronda, nalezy zastosowac¢ dodatkowy znak A-104 bez znaku C-106 jak

WR-Z-13

Wytyczne oznakowania drog zamiejskich i ulic



przedstawiono na rys. 5.4.1.20. Analogicznie do akapitu (3) znak A-104 nalezy powtorzycé
w przypadku, gdy zastosowano dwa dodatkowe pasy do skretu w prawo. ®

5.4.1.4 Skrzyzowania rownorzedne \

(1) Wyznaczanie skrzyzowan rownorzednych powinno mie¢ miejsce wytgcznie w przypadku
gdy charakter skrzyzowanych drég jest zblizony w zakresie: <
— braku dominujgcych natgezen ruchu na ktérymkolwiek z kierunkow, x
— nawierzchni drogowych poszczegdlnych wlotéw wykonanych z tych samyc%
materiatéw — nie zaleca sie wprowadzania skrzyzowan rownorzednych, jei%
jeden z wlotéw wykonany jest z elementow betonowych,
— braku istotnych réznic w szerokosci przekrojow wlotow na skrzyzowani
— braku dominujgcego charakteru jednej z drég tworzacych skrzyzowa @

(2) Nie zaleca sie stosowania skrzyzowan réwnorzednych jako pojedynczych ele tow sieci
drogowej. Zaleca sig ich stosowanie obszarowe, w szczegdlnosci w strefach~egraniczenia
predkosci, jako element uspokojenia ruchu.

(3) W celu wprowadzenia skrzyzowania rownorzednego nalezy zapewni¢ w ki widocznosci
okreslone w WR-D-31-1. \

(4) Do oznakowania skrzyzowan rownorzednych stosuje sie w pier ej kolejnosci znak A-102
oraz linie¢ P-132.

(5) Znak A-102 stosuje sig, jezeli:

— na skrzyzowaniu rownorzednym wystepuje @drogi, ktéra na
poprzedzajgcym odcinku ma pierwszenstwo nada kiem D-101, A-103,

— w przypadkach, gdy skrzyzowanie moze nie tarczajgco postrzegane
przez kierujgcych lub geometria skrzyzowa '%ﬁe sugerowac inne zasady
pierwszenstwa. &

(6) Znaku A-102 nie zaleca sie stosowac¢ w przypa y predkos¢ dopuszczalna pojazdéw
jest nizsza niz 40 km/h.

(7) Znak A-102 stosuje sie w odlegtosci (Laioz) 16 j od 25 do 50 m od krawgdzi jezdni drogi
poprzecznej.

(8) Linie P-132 stosuje sie na przedituzeniy=krawedzi jezdni drogi poprzecznej. W przypadku
wystapienia problemoéw zwigzanych z, q>dnos’cia, dopuszcza sie odsunigcie linii P-132
0 odlegtos¢ (Les2) do 3 m od przedtuzen awedzi jezdni drogi poprzeczne;j.

i
(9) Znak P-132 stosuje sie na wszystk wlotach skrzyzowania. W przypadku, gdy do

skrzyzowania podtgczony jest zjaz ten stosuje sie do przedtuzenia krawedzi jezdni drogi
poprzecznej do zjazdu. Na rysu .21. przedstawiono sposoby oznakowania skrzyzowan
rownorzednych.

S

X
&
§
3

Q®
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Rys. 5.4.1.21. Oznakowanie skrz Mg rownorzednego

54.1.5 Skrzyz‘owanm%nym kierunkiem pierwszenstwa przejazdu

(1) Skrzyzowania z pi@ehstwem przejazdu nie przebiegajgcym na wprost, ze wzgledu na ich
rzadkie wystep nie w sieci drogowej, powinny by¢ stosowane jedynie w uzasadnionych

przypadkach. wskazaniem do zastosowania takiego rozwigzania organizacji ruchu sa
natezenia ruc zdow — w sytuacji, gdy dominujgcy strumien ruchu wystepuje na wlotach
prostopadty iebie, wowczas zasadnym jest wprowadzenie zatamanego pierwszenstwa
przejazdu. kowym Kkryterium uzasadniajgcym takie rozwigzanie sg szerokosci przekrojow

drog two ch skrzyzowanie.
(2) UzfAaje sie, ze pierwszenstwo przejazdu nie przebiega na wprost, jezeli kat zwrotu trasy z
t

z
pierw wem jest wigkszy lub rowny 30°.
3)\Przy¥’wyznaczaniu pierwszenstwa przejazdu nie przebiegajgcego na wprost najistotniejsze

noznaczne podkreslenie, ktéra relacja posiada pierwszenstwo.
W tym celu stosuje sig oznakowanie:

— znak D-101 z tabliczkg T-105,
— znak A-104 z tabliczkg T-105,
— linie P-105, wyznaczajaca tor ruchu pojazdow z pierwszenstwem przejazdu.
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(5) Znaki D-101i A-104 z tabliczkami T-105 stosuje sie zaréowno w obszarze zabudowanym, jak

I poza nim. o

(6) Dla skrzyzowan, na ktérych pierwszenstwo przejazdu nie przebiega na wprost, nie \
dopuszcza sie stosowania znakéw D-101 w wersji mini (w formie powtdrzenia).

(7) Za pomoca linii P-105 wyznacza sie tor ruchu pojazdéw, dla ktérych okreslono pierwszenst

przejazdu. Zaleca sie stosowanie wysp dzielacych (réwniez prefabrykowanych &
przeksztatcen skrzyzowan (WR-D-31-2) w celu poprawy czytelnosci rozwigzan orga
ruchu, w tym podkreslania geometrig podporzgadkowania wlotéw. Na rysunku
przedstawiono przyktad oznakowania skrzyZzowania z zatamanym kierunkiem pier
przejazdu.

en

%
— _— @@@
o | \ N
S0L-L == \. & = §

pOL-v A ""u. <<>>W
9 ,
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Rys. 5.4.1.22. Oznakowanie skrzyzowania z zai@rax&@})erunkiem pierwszenstwa przejazdu

5.4.2. Zasady stosowania zna strzegawczych w obrebie skrzyzowania

(1) Znaki z grupy A stosuje sie yzowaniach w celu przekazania kierowcy informaciji
0 zagrozeniach ruchu Wystepuja% a skrzyzowaniu lub bezposrednio w jego obszarze.

(2) Znaki z grupy A umigeszc ie w odlegtosci od miejsca niebezpiecznego zgodnie
z obowigzujgcym rozporzgdzeniem. W przypadku braku mozliwosci ustawienia znaku
w wymaganej odlegtosci dopuszcza sie zastosowanie tabliczki T-101 pod znakiem.

(3) Ze wzgledu na znorodnos$¢ rozwigzan geometrycznych skrzyzowan oraz czeste
wystepowanie zagrozen u bardzo blisko wlotu skrzyzowania, dopuszcza sie niestosowanie
znaku z grupy A d ‘przeszkodg. W takim przypadku nalezy zastosowac¢ znak F-105 z
odpowiednim sy znaku z grupy A oraz podang odlegtoscig od miejsca niebezpiecznego
— na wszystki ch skrzyzowania. Rozwigzanie to dopuszcza sig, gdy odlegtos¢ miejsca
niebezpieczn krawedzi jezdni poprzecznej (LA) jest mniejsza niz 50 m. Odlegtos¢ od
miejsca nie ieecznego na znaku F-105 liczy sie od krawedzi jezdni poprzecznej.

(4) Dla s@gwah z wyspag centralng o poszerzonych wilotach i wylotach, a takze dla
skrzyzowa ruchu okreznym, dopuszcza sie zastosowanie znaku F-105 z odpowiednim
symbo aku z grupy A oraz podang odlegtosciag — w przypadku, gdy zagrozenie znajduje

sig @a niczej czesci skrzyzowania.
F-105 informujgce o zagrozeniu na skrzyzowaniu nalezy ustawia¢ w odlegtosci (L1os)
0 50 m przed jezdnig drogi poprzecznej. Przyktad oznakowania skrzyzowania znakami F-

105b’dla wystepowania przeszkody w odlegtosci mniejszej niz 50 m przedstawiono na rysunku
5.4.210raz 5.4.2.2..

WR-Z-13 Wytyczne oznakowania drég zamiejskich i ulic



asoL-d4

Rys. 5.4.2.1. Oznakowanie skrzyzowania w przypadku w Vania miejsca niebezpiecznego na wylocie
a
8
Rozwigzanie dopuszczalne o
w przypadku zastosowania E
sygnalizacji swietlnef

(O)A

Rys. 5.4.2.2. Oznakowanie skrzyzowania w przypadku wystgpowania miejsca niebezpiecznego w czgsci srodkowej
skrzyzowana z wyspa centralng o poszerzonych wlotach i wylotach
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(6) W przypadku zastosowania na wlocie znaku E-101 dopuszcza sig, zamiast stosowania znaku
F-105b, umieszczenie odpowiedniego symbolu znaku ostrzegawczego na znaku E-101 w miejscu ®

wystepowania zagrozenia. \

5.4.3. Zasady stosowania znakow zakazu i nakazu w obrebie skrzyzowania

Q@
(1) Znaki z grup B oraz C stosuje sig na skrzyzowaniach w celu przekazania kierowcom infor %]%
0 ograniczeniach lub obowigzkach dotyczgcych ruchu drogowego, obowiazujac%

skrzyzowaniu lub bezposrednio w jego obszarze.

(2) Na skrzyzowaniach, w ktérych niektére relacje sg wytgczone z uzytkowan@zy
zastosowac znaki z grupy B oraz — opcjonalnie — znaki z grupy C.

(3) Znaki B-101i B-102 muszg zawsze by¢ umieszczone wraz ze znakami zaka . tj. B-
109, B-109a, zakazu zawracania B-110 lub ze znakami nakazu od C-101 do C-10 zypadku
mozliwosci zastosowania zaréwno znaku z grupy B, jak i znaku alternatywnegoyz grupy C,
dopuszcza sie oba rozwigzania. Nalezy przy tym pamigta¢ o zasadzie sto ia mozliwie
najmniejszej liczby znakow drogowych. ‘ @

(4) Pod znakami B-101 oraz B-102 moze by¢ umieszczona tabliczka:

— z napisem ,Nie dotyczy"” wraz z symbolem pojazdu lub Sleniem rodzaju
pojazdu, ktérego zakaz nie dotyczy,

— z symbolem pojazdu lub okresleniem rodzaju pojazdu 0 zakaz dotyczy,

— wskazujgca okres obowigzywania znaku, wyrazo jach tygodnia lub
godzinach, jezeli znak nie obowigzuje przez e (np. zakres dat:
obowigzuje od ... do ...).

(5) W przypadku zastosowania tabliczki zaleca si j, umieszczenie réwniez, pod

uzupetniajgcymi znakami zakazu z grupy B (B-109, B-109a, 10) oraz grupy C (od C-101do C-
104b). Przyktady zastosowania znaku B-102 przedstawi na rysunku 5.4.3.1..
Q Q

L]
e C-104
L]
@ B-109

ZOL'Ec ‘ ¢ol-9

ey0 L'OG
€60 L'S@

Rys. 5.4.3.®anie skrzyzowania w przypadku zastosowania znaku B-102 na jednym wlocie

(6) Z%&gwakéw uzupetniajgcych zakazu z grupy B (B-109, B-109a, B-110) oraz grupy C (od
C-1 104b), dopuszcza sie stosowanie znaku F-105 z odpowiadajgcymi im symbolami. Na
@krzyzowah, na ktérych zaprojektowano znak E-101, zamiast stosowania znaku F-105

€ umieszcza sig na znaku E-1 w miejscu wystepowania zakazu.

( aki B-109 i B-110 umieszcza sie:
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— po lewej stronie, bezposrednio przed skrzyzowaniem (Lgiosa) W Odlegtosci do

25 m oraz po prawej stronie, w odlegtosci (Lgiss) 0d skrzyzowania réwnej od ®
40 do 60 m - dla wlotéw drég dwujezdniowych oraz drog jednokierunkowych \

0 wigcej niz jednym pasie ruchu,
po prawej stronie, bezposrednio przed skrzyzowaniem (Lgisa) W 0dlegtosci d
25 m - dla wlotéw drég jednojezdniowych oraz wlotow drog dwujezdnio

0 jednym pasie ruchu na wlocie.
(8) Takie same odlegtosci ustawienia znakdéw obowigzujg w przypadku zastosow

grupy C na skrzyzowaniu. Przyktad zastosowania znaku B-109 przedstawio rysunku
5.4.3.2..
L B109p
L B10g
’—a/ L B109a
)

g ®

)

0

Y

UIJ
iy
o
(s}

601-9

rodzajow drog niezaleznie li
przedstawiono na rysunku 5.

Q L 6100s
S

EGOL-9

5.4.3.3. Usytuowanie znaku B-109a na wlocie skrzyzowania

Q(‘IO) Znaki C-101 i C-101a umieszcza sie w przypadkach, w ktérych nie mozna zastosowac
znakow C-102 i C-102a. Znak C-101 nalezy stosowac na skrzyzowaniach typu ,T" w sytuacjach,
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gdy droga poprzeczna jest drogg dwujezdniowa. Znak ten umieszcza sie na przedtuzeniu osi
jezdni lub jej prawej potowy. Przykfad zastosowania znaku C-101a pokazano na rys. 5.4.3.4.. @

_.4

Rys. 5.4.3.4. Usytuowanie znaku C-101a na wlocie skrzyzowania

(11) Znaki B-109, B-109a i B-110 moga by¢ uzupetnione odpowiedni

iang znaku F-105a. Znak
F-105a wskazuje sposob jazdy w zwigzku z obowigzujgcym zak i

recania.

(12) Dopuszcza sie stosowanie znaku F-105a samodzielnie, ..% u z grupy B. Taka sytuacja
moze wystepowac na rondach w przypadkach, gdy wykona n eslonej relacji jest niemozliwe
z powodu ograniczonej przejezdnosci. W takiej sytuacji e sie znak F-105a, sugerujacy
kierujgcemu sposob, w jaki powinien wykona¢ dany ma r(-;:tu. Dodatkowo pod znakiem F-
105a dopuszcza sie umieszczenie tabliczki wskazuj gﬁrupe docelowg pojazdow, ktoérych
dotyczy znak. Przyktad samodzielnego zastosowanj F-105a przedstawiono na rysunku
5.4.3.5..

@.3.5. Zastosowanie F-105b na rondzie jednopasowym z brakiem fizycznej mozliwosci skretu w pierwszy
prawo
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(13) Znak C-105 stosuje sie w celu wskazania kierujgcym alternatywnych mozliwosci jazdy
(z lewej lub prawej strony wyspy), w przypadku gdy miejsce docelowe, do ktérego prowadza
oba kierunki, jest takie samo. Zaleca sie umieszczanie znaku C-105 na stupku przeszkodowﬁ%
U-105a lub w wersji zintegrowanej U-105b.

€J

(14) Znaki C-105a i U-105c¢ stosuje sig w celu wskazania kierujgcym mozliwosci ominigci
z okreslonej strony. Znak U-105a i U-105c umieszcza sie w pasie dzielgcym drogi dv@

jezeli szerokos¢ pasa dzielgcego jest rowna lub mniejsza niz 6 m; w takim przypad suje
sie znaku B-102. Znak U-105c stosuje sie w przypadku, gdy inny znak (np. C-105) meze zastania¢
pieszego, oraz gdy istnieje potrzeba wskazania kierunku jazdy. W pozostatyc adkach
stosuje sig znak C-105.

o B A@

S W

S >

/. \\

as0L-n

Rys. 5.4.3.6. Zastosowanie znakéw U-105a, U-105b i U%@wlocie skrzyzowania

(15) Na rondach, na ktérych umieszczonaj yspa kanalizujgca ruch (podtuzna lub tréjkatna),
nalezy zastosowac¢ oznakowanie C-105 ca)sie stosowanie znaku C-105a na stupku U-105b
Znak powinien by¢ ustawiony zaréwn trony wlotu, jak i od strony tarczy skrzyzowania.

(16) Szczegolnie istotny jest sposo awienia znaku C-105a lub U-105c - powinien by¢

umieszczony prostopadle do osi . Dopuszcza sig nie umieszczanie znaku C-105a lub U-
105c od strony tarczy skrzyZo@

ezeli: przekroj drogi dochodzacej do skrzyzowania jest
jednojezdniowy, oraz wyspaC®:>
@

dzona na wlocie nie ma wiecej niz 20 m dtugosci.

» U-105¢

w
o) -
QOLHE

#.3.7. Zastosowanie znakow U-105b i U-105¢ na wlocie ronda

2.

nalezy wprowadzac¢ dodatkowych znakéw z grupy C na wyspie srodkowej ronda. Oznakowanie
skrzyzowania z wyspg centralng o poszerzonych wlotach i wylotach z wyznaczaniem

Q@W przypadku zastosowania oznakowania C-106 na skrzyzowaniach o ruchu okreznym nie
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pierwszenstwa dla jednego kierunku musi by¢ uzupetnione o odpowiednie znaki z grupy C
zlokalizowane na wyspie centralnej nakazujgce ruch z prawej strony wyspy (rys. 5.4.3.8).

N\
| $
e

Rozwigzanie dopuszczalne
w przypadku zastosowania

il %,

I B-102

A

sygnalizacji $wietlnej
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Rys. 5.4.3.8. Zastosowanie znakéw B-102 i C-105a na skrzyzowaniu/z wyspg centralna o poszerzonych wlotach i
wylotach w przypadku wyznaczenia pierwszenstwa przejazgu na jednym z ciggow

(18) W przypadku braku mozliwosci wykonania“telacji zawracania na rondzie turbinowym, na
wlocie skrzyzowania nalezy zastosowac zn 1

(19) Zakazy dotyczace okreslonej grupy bw — ze wzgledu na ich rodzaj (znak B-103) lub
parametry (znaki B-106, B-107, B-108) XOsowane bezposrednio na wylocie skrzyzowania,
nalezy oznaczy¢ za pomocg znakow W przypadku zastosowania na wlocie znaku E-101
dopuszcza sie umieszczenie hagmi dpowiedniego symbolu zakazu w miejscu jego
wystepowania, zamiast stosow aku F-104. Przyktad wprowadzenia znaku zakazu
przedstawiono na rys 5.4.3.9..

<
\'Q
&
S
£

QO
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F-104b

Rys. 5.4.3.9. Zastosowanie znaku B-103 i F-104b na yIsziowania
(20) Znaki F-104b informujace o zakazi %}ujqcym na skrzyzowaniu nalezy umieszczac¢ w

odlegtosci (Lrioas) 0d 15 do 50 m przed@ﬁa drogi poprzecznej, w sposob zapewniajacy ich

czytelnos¢ oraz mozliwosc zastoso e do nich przez kierujgcych.
Q@

G

5.4.4. Zasady stosowani ROW kierunkow na pasach ruchu

(1) W celu pokazania przeznae poszczegolnych pasow ruchu stosuje sie oznakowanie
F-110, F-111 a takze oznakowanie poziome w postaci znakéw

0}
pionowe w postaci znakow '
P-115, P-116 i P-117. &

(2) Znaki pionowe n nalezy stosowac¢ w przypadku, gdy organizacja ruchu moze
stanowi¢ dla kierowc&ﬁ oczenie, w szczegolnosci ze wzgledu na duzg liczbe paséw ruchu na
y

wlocie lub ich nietyp ktad.

(3) Strzatki umieszczone na znakach pionowych powinny odpowiada¢ przyjetej organizacji
ruchu i by¢ w petni dne ze strzatkami kierunkowymi umieszczonymi na jezdni.

(4) Znaki F- alezy umieszcza¢ w odlegtosci (Lros) do 50 m od miejsca wskazanego
oznakowan oziomym. W przypadku nierbwnomiernego rozpoczecia umieszczania

oznakowgani ziomego P-115, P-116, lub P-117, odlegtos¢ tg liczy sie od pierwszej strzatki na
pasie, orym rozpoczyna sie oznakowanie.
(5) Jez iczba pasow ruchu na wlocie wyznaczonych dla tego samego kierunku jest wigksza

niz ,Znak F-109 nalezy powtorzy¢ po lewej stronie, na pasie dzielagcym jezdnie. W przypadku
raku takiej mozliwosci nalezy zastosowac¢ oznakowanie F-110 lub F-111.

@ ak F-110 i F-111 nalezy umieszcza¢ w przekroju, w ktérym uktad paséw zaczyna
1

wigzywac. W przypadku nierdbwnomiernego rozpoczecia oznakowania poziomego P-115, P-

Q 6 lub P-117, znak nalezy umiesci¢ w przekroju, w ktérym rozpoczynajg sie wszystkie pasy
ruchu.
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(7) Znaki F-110 stosuje sie na skrzyzowaniach zwyktych, skanalizowanych oraz z wyspa
centralng, natomiast znaki F-111 stosuje sie na rondach o wlotach wielopasowych.

(8) Znaki pionowe F-109, F-110 oraz F-111 nalezy uzupetni¢ oznakowaniem poziomym P-115, P- \
116, lub P-117 zgodnym z trescig przedstawiong na znaku pionowym. Przyktady zastosowani
oznakowania kierunkow na wlotach przedstawiono na rysunkach od 5.5.4.1. do 5.5.4.10..

(9) Do oznakowania skrzyzowan zwyktych, skanalizowanych oraz z wyspg c%%
Do

o poszerzonych wilotach i wylotach nalezy stosowa¢ oznakowanie P-115 lub P-116.
wielopasowych stosuje sie oznakowanie poziome P-117.

(10) W przypadku, gdy na wlocie skrzyzowania dopuszcza sie zawracanie na skrajn
pasie nalezy zaprojektowa¢ oznakowanie poziome P-116. Oznakowanie to nalezy/zasto owaé
nawet w przypadku wykluczenia mozliwosci zawracania przez pewne grupy azdow (np.
pojazdy ciezarowe). %

(11) Pierwszy znak P-115, P-116 lub P-117 powinien znajdowac sie w odlegtosc do 5mod
linii zatrzymania P-132 (Leusc). W przypadku braku linii zatrzymania (np. wil wszenstwem
przejazdu bez przejscia dla pieszych) odlegtos¢ te nalezy liczy¢ o@ onca//promienia tuku
wyokraglajgcego skret.

(12) Znaki nalezy umieszcza¢ w nastepujgcym rozstawie (Lpmusp):

a) 15 m - na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 (dopuszcza sie
zwigkszenie odstepu do 20 m, np. ze wzgledu na pasa ruchu lub
istniejgca infrastrukture, np. torOW|sko

b) 20 m - przy predkosci réwnej 70 km/h ( zaleca sie s c strza’fkl krétkie),

c) 30 m (wyjgtkowo 40 m) — na pozostatych drogach

(13) Dtugosc¢ odcinka, na ktérym powinno by¢ rozmieszc nakowanle (Lpmsb), wynosi:

a) 60m-na drogach o dopuszczalnej predkosu m/h

/’

b) 120 m - na pozostatych drogach,

c) na catej dtugosci pasa, jesli pas ruchu jest dodatkowym
(14) W przypadku, gdy pas ruchu przeznaczony d retu

ta powinna by¢ zwiekszona i wynosic:

a) 120 m - na drogach o dopuszczalne r i do 70 km/h,
b) 240 m - na pozostatych drogach

Nie jest pasem dodatkowym, odlegtosc

(15) Zasada ta nie obOW|azu1e w przyp: otow na skrzyzowania, gdzie fizycznie nie ma
mozliwosci jazdy na wprost (np. wlot zadkowany skrzyzowania trojwlotowego) oraz na
rondach wielopasowych.

(16) Pasy ruchu przeznaczone do na wprost nalezy oznakowa¢ w przypadku, gdy po
zastosowaniu powyzszych zasa ’« eden pas pozostaje bez strzatek kierunkowych.

(17) Strzatkami poziomymi h ruchu przeznaczonych do jazdy na wprost (P-115a)
uzupetnia sie pasy na najkro dcinku oznakowania strzatkami pozostatych paséw ruchu.
P-115¢
P-115a
P-10 P-107 P-115b

Lp11sa | Lp11sa | Lr11sa | LP11sa | LP115a
1

Lr109 Lp11sp

&

Mkml Oznakowanie kierunkowe wlotu skrzyzowania skanalizowanego
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Lp11sa | Lp115a
il 1

/
Lpy1sp Li15¢

Lrio9 L115d

Rys. 5.4.4.2. Oznakowanie kierunkowe wlotu skrzyzowania skanalizowanego z pas‘@u przechodzacym w pas
skretu Q@

Rozwigzanie dopuszczalne p_1
w przypadku zastosowania =
sygnalizacji $wietlnej

Lp11sa | Lp11sa | Lp11sa | Lr11sa | LP115a
7 7 7 1

{4
E
Lr109 Lpy1sb Litse

Rys. 5.4.4.3. Oznakowanie kierunkom@skrzyiowania skanalizowanego dla 4 pasow ruchu

Rozwigzanie dopuszczalne
w przypadku zastosowania

sygnalizacji swietinej

Lp11sa | Lp11sa | LP115a
1 1 4

Lp11sp

Q

% 5.4.4.4. Oznakowanie kierunkowe wlotu skrzyzowania skanalizowanego dla 4 paséw ruchu w przypadku braku
zliwosci wprowadzenia znaku F-110 po lewej stronie
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P-115b
Rozwiazanie dopuszczalne p-103 M
w przypadku zastosowania P-102
sygnalizacji $wietlnej P-132
p-127

Lp115a | Lp11sa | LP115a

LHSC

LF109 Lp11sp

L4 ~—
Rys. 5.4.4.5. Oznakowanie kierunkowe wlotu skrzyzowania skanalizowanego 3 wlotow@%

(18) Ze wzgledu na brak typowej geometrii skrzyzowan typu{ rondo wielopasowe, na
skrzyzowaniach tego typu nalezy bezwzglednie Wprowadzié: wanie kierunkowe dla

pasow ruchu. \
(19) Wszystkie zasady wprowadzania oznakowania sg zgodne'z

z-zasadami obowigzujgcymi dla
skrzyzowan skanalizowanych, z zastrzezeniem konieczfe wprowadzenia oznakowania
poziomego na wszystkich pasach ruchu — niezaleznie od ic

by oraz ukfadu.
(20) W przypadku zastosowania na skrzyzowaniu dé% owego pasa do skretu w prawo
dopuszcza sig, brak oznakowania tej relacji na pozo@ pasach, mimo fizycznej mozliwosci

wykonania tego manewru z tych paséw.

ronda, na tym pasie nalezy zastosowac strza nkowg P-115c wskazujgcg obowigzujacy

(21) W przypadku gdy dodatkowy pas ruchu d%?tu W prawo poprowadzono poza jezdnig
kierunek ruchu.

(22) Na rondach turbinowych, ze wzglt—; ich specyficzny charakter oraz ograniczong
mozliwos¢ zmiany pasa ruchu, prze%a tami zaleca sie stosowanie odpowiedniego
oznakowania F-105a przedstawiajgcegpterijazdy kierujgcego.

(23) W przypadku wlotow jednopasewyeh, z ktorych istnieje mozliwo$¢ wjazdu na kilka réznych
pasow ruchu znajdujgcych sie na o

(24) Znak F-105a ustawia sie w
80 m w sposdb, umozliwiaj
umieszcza sie w odlegtosci

tosci od znaku F-109 w odlegtosci (Lrosa) rownej od 40 do
€ pasa ruchu. W przypadku braku znaku F-109 znak F105a
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eG0L-d

Rys. 5.4.4.6. Peine oznakowanie kierunkowe wlotu ronda turbino@
A

eG0lL-4

Rys. 5.4.4.7. \lanie kierunkowe wlotu ronda turbinowego z dodatkowym pasem do skretu w prawo poza
jezdnia ron

S
S
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Lr105a

Rys. 5.4.4.8. Oznakowanie kierunkowe wlotu ronda turbinowego z d
jezdnia ronda bez wskazania mozliwosci skretu w prawo poprzez jezdni

LF105a

Rys. 5.4.4.9.
wskazujgcym t

banie kierunkowe wlotu ronda turbinowego z dodatkowym oznakowaniem F-105a

BG0lL-d

pasem do skretu w prawo poza

hk
—
o
G
©

ie ruchu pojazdow
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&
>

Q@

BG0L-4

L F105b

.4
Rys. 5.4.4.10. Oznakowanie kierunkowe jednopasowego wlotu ronda turbinowego:Woéciq wjazdu na rézne

pasy ruchu
@

5.4.5. Szczegodtowe zasady oznakowania @

5.4.5.1  SkrzyZzowania z wyniesionymi elementami jezdni

(1) Do oznakowania wyniesionych elementéw jezdni stos
Linia P-133 powinna by¢ zlokalizowana na skosie najazd
elementu, zaréwno na wlocie, jak i wylocie skrzyzowa nia'z

e ozhakowanie poziome P-133.
na catej szerokosci wyniesionego

(2) Maksymalna predkos$¢ dopuszczalna na skrzyio@gh Z wyniesiong nawierzchnig powinna
wynosi¢ 40 km/h.

(3) Zaleca sie nie wyznaczac¢ ciggu z p@%ﬁstwem przejazdu na skrzyzowaniach

Z wyniesiong powierzchnia.

(4) W przypadku skrzyzowan o powierzc

110. W przypadku jego zastosowania n@
AT

niesionej dopuszcza sig niestosowanie znaku P-
oprowadzi¢ do kranca oznakowania P-133.

~_—

Rys. 5.4. ktadowe oznakowanie wlotu skrzyzowania o wyniesionej powierzchni

rzyzowanie z dodatkowq jezdniq dla pojazddw ponadgabarytowych

uwagi na koniecznos$¢ zapewnienia na wybranych ciggach komunikacyjnych mozliwosci
du pojazdéw ponadgabarytowych, przy projektowaniu skrzyzowan nalezy uwzgledni¢
zebe zapewnienia im przejazdu.

(2) Powierzchnie wyznaczone docelowo wytgcznie dla tego typu przejazdéw nie powinny by¢
wykorzystywane przez kierowcéw w normalnym ruchu drogowym. W tym celu nalezy
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wprowadzac¢ fizyczne ograniczenia uniemozliwiajgce korzystanie z tych przestrzeni przez
pojazdy nieuprawnione.

@
(3) W celu ograniczenia przestrzeni przeznaczonej dla przejazdéw pojazdow \
ponadgabarytowych stosuje sie gtownie separatory ruchu pionowe uchylne (U-307g) ora
tablice prowadzgce U-103a/b. Przyktady takiego oznakowania przedstawiono narys. 5.4.5.2..

(4) Elementy znajdujgce sie na jezdni przeznaczonej dla przejazdu pojazdo
ponadgabarytowych powinny by¢ zamontowane w sposob zapewniajgcy ich tatwy i

demontaz i ponowny montaz. @

Rys. 5.4.5.2.. Przyktadowe ronda z jezdniag przeznaczona dl ojaz}% ponadgabarytowych

5.4.5.3  Skrzyzowania z sygnalizacjg swieting @

(1) Skrzyzowania o ruchu sterowanym,za ca sygnalizacji swietlnej powinny posiadac¢ na
wszystkich pasach ruchu oznakowanié»poziome P-132, wskazujgce miejsce zatrzymania
pojazdu przed sygnalizatorem. Odlegtgscilinii P-132 od sygnalizatoréw okreslono w wytycznych
WR-Z-31.

(2) W celu ostrzezenia kierujgcyc tqpowaniu sygnalizacji swietlnej nalezy stosowac znak
A-124 ,sygnalizacja swietlna". Z ten umieszcza sie w przypadkach, gdy:

— ruch kierowany.j omocg sygnalizacji swietlnej w miejscu, w ktorym

kierujgcy moze go nie spodziewac,
— przed kazda S@I acjg Swietlng zastosowang na drodze poza obszarem
zabudowa ,

— ha obszar abudowanym - przed pierwszg sygnalizacjg po wjezdzie do
obszaru wanego oraz przed kazdym miejscem, gdzie sygnalizacja
tata zastosowana do kierowania ruchem wahadtowym,

zypadku, gdy sygnalizator jest zawieszony wytgcznie nad jezdnig
bocznego).

(1) Jezeliw drogowe na drogach innych klas niz A i S wystepujg gtéwnie w duzych obszarach
zurban ych, o duzej gestosci sieci drogowej, a takze o znacznym natgzeniu ruchu,
klu 6] elementem w organizacji ruchu na tych obiektach jest oznakowanie kierunkowe.

egoblnie w miastach, gdzie odlegtosci pomiedzy weztami sg niewielkie, oznakowanie
kowe musi jak najwczesniej poinformowac kierowcow o kierunkach/relacjach na pasach
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ruchu, aby maksymalnie wydtuzy¢ odcinek potrzebny na zmiang pasa ruchu. Minimalizuje sie
w ten sposob prawdopodobienstwo kolizji przy zmianie pasa ruchu. ®

(3) Tablice kierunkowe zaleca sie umieszczac¢ zawsze nad jezdnig. \

(4) Jezeli na odcinku miedzyweztowym pas wtaczania z wezta poprzedzajgcego prze Zi
bezposrednio w pas ruchu, a nastepnie w pas wytgczania na kolejnym wezle, wowc lice
E-101 zaleca sie umiesci¢ bezposrednio za przejSciem pasa wigczania w ,pa 5lny.
W zaleznosci od odlegtosci pomiedzy weztami mozna powtorzy¢ oznakowanie ki owe
przed nastgpnym weztem.

(5) Jezeli pas wtgczania na wezle jest w catosci wyodrebniony w geometr&a onczony
o

strzatkami P-9, a odlegtos¢ do nastepnego wezta jest mniejsza niz odlegtos @ ane w pkt. 6,
wowczas zaleca sie umieszczenie tablic E-101 w odlegtosci ok. 100 m czenia pasa

wigczania.
(6) Jezeli odlegtos¢ pomiedzy weztami jest znaczna, a jezdnia gfé@siada po 2 pasy
w kazdym kierunku, wéwczas odlegtos¢ tablic E-101 od poczatku pas zania projektuje sie
w odlegtosciach co najmniej: ® %9

— -dlaV dop: 50-60 km/h =100 m; x

— -dlaV dop: 70-80 km/h =200 m;

— -dla V dop: 90-100 km/h = 300 m (dotyczy weztg

(7) Jezeli liczba paséw ruchu w jednym kierunku na je
odlegtosci podane w pkt. (6) zwieksza sie dwukrotnie.

iejskich);

dbwnej wynosi co najmniej 3,

(8) Jezeli na ciggu gtownym wystepujg tuki w planie rofilu, ktére moga uniemozliwia¢
dostrzezenie tablic kierunkowych przez kierowcow tecznym wyprzedzeniem, wéwczas
zaleca sie odpowiednie zwigkszenie odlegtosci pog w pkt. 6 7.

(9) Na tablicach kierunkowych nalezy podawac

wezle, ktérego dotyczy tablica. Q

(10) Jezeli tgcznica na wezle ma co najmniej 2 pasy ruchu, tablice kierunkowe dla tej tagcznicy
umieszcza sie na poczatku jej docelo przekroju, aby poinformowac kierowcoéw jak
najwczesniej o potencjalnej koniecznos ia

gwattownych manewrow oraz kolizji.

(11) Wszelka informacje w zakr@ie"nk()w, relacji, przejscia paséw ogolnych w pasy do
skretu, nalezy podawac kierujgcy *}* ajwczesniej.

egtos¢ do poczatku pasa wytgczania na

pasa ruchu, minimalizujgc ryzyko wystgpienia

(12) Jezeli pas wytgczania/tagczhica posiada co najmniej 2 pasy ruchu, strzatki P-115 zaleca sig
stosowa¢ od poczatku jej 0”‘{‘ go przekroju. Jezeli nie jest to uzasadnione z uwagi na
znaczng dtugos¢ tacznicy, i P-115 trzeba stosowac¢ na maksymalnie diugim odcinku, w
szczegolnosci przed pocigq\&ieam tukow w planie i profilu, lub na takim odcinku, aby umozliwi¢
bezpieczng zmianeg pasd u.

(13) Zaleca sie ograni
do niezbednego mini

8¢ informacji przekazywanych kierowcom poprzez znaki drogowe
aby nie pogarszac czytelnosci organizacji ruchu.

(14) Informacje ng@ach kierunkowych zaleca sie dobiera¢ w zaleznosci od:
- rii drogi,
ji drogi w uktadzie komunikacyjnym.

(15) Nie sie podawa¢ na tablicach kierunkowych przed weztami informaciji
nieadek h do funkcji danej drogi, aby nie pogarszac czytelnosci organizacji ruchu.

niezb na tablicach kierunkowych, zaleca sie ich umieszczanie na tablicach miejskiego

(16) J i wskazane jest przekazanie kierowcom dodatkowych informacji, ktore nie s3g
Y @nformacji.

przypadku weztow zamiejskich, jezeli sie¢ drogowa nie jest gesta i odlegtosci pomiedzy
fami sg duze, dopuszcza sie umieszczenie wigkszej liczby informacji dla kierowcow na

icach kierunkowych.
(18) Jezeliistnieje potrzeba zastosowania tablicy E-103, woéwczas nalezy jg umiescic¢ na poczatku
facznicy.
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(19) Jezeli odlegtos¢ pomiedzy nastepnymi weztami jest niewielka, a ilos¢ informacji
przekazywanych na tablicach kierunkowych nie jest znaczna, wéwczas mozna zastosowac
przed pierwszym i kolejnymi weztami dodatkowg informacje o odlegtosci do nastepnego wezta
poprzez umieszczenie na dole tablicy E-101 symbolu wezta ze znaku E-118 wraz z podang
odlegtoscia do kolejnego/kolejnych weztow.

@

@
(20) Dopuszcza sie umieszczanie na pasach ruchu piktograméw z symbolami/napi i
ufatwiajgcymi kierowcom bezpieczne poruszanie sie w obszarze wezta.

(21) Zaleca sie powtarzanie znakéw F-109 po lewej stronie przed weztami, takze prz %
pasach ruchu w jednym kierunku. %
(22) Jezeli predkos¢ dopuszczalna na drodze wynosi wiecej niz 50 km/h, %} ie jej
ograniczenie w obszarze wezta, aby utatwi¢ wykonywanie manewrdéw i zminimalizowaé’'ryzyko
kolizji (w szczegolnosci na pasach przeplatania).

(23) Jezeli parametry geometryczne wezta umozliwiajg bezpieczne mane@
wiekszg niz 50 km/h, nie ma potrzeby jej ograniczania na ciggu gtéwnym. (b,

predkoscig

predkosci dopuszczalnej na ciggu gtownym, woéwczas nha tablicy nalezy umiesci¢
dodatkowo znak B-118, wskazujgcy predkos¢ dopuszczalng na tej tg

(24) Jezeli predkosc¢ dopuszczalna na tgcznicy zjazdowej jest nizsza @50 najmniej 30 km/h od

(25) Jezeli na tacznicy zjazdowej konieczne jest ograniczenie

umiescic jak najwczesniej, tj. na poczatku w miejscu jej fizyczne
lub nad pasem wytgczania. Dopuszcza sie projektowanie t§§

sci, znak B-118 nalezy
ielenia od jezdni gtownej
F-104a z ograniczeniem

predkosci obowigzujgcym na tgcznicy, zamiast projektowac z 118 nad pasem ruchu.

(26) Zaleca sig stosowanie oston U-108 oraz tablic U-104 7 na rozjazdach w zaleznosci

od predkosci na drodze gtéownej. &
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Nigoy. S1F j
%anyjesf

U-104

LUB u-107

P-115¢

t : 1: F-109

¥ do 50m od poczatku pasa wytgczania
do zastosowania w przypadku weztéw

na obszarach miejskich

100-400 m

* E-101b
O o=
QRys. 5.5.1.1. Przyktad oznakowania wezta drogowego - obszar pasa wytgczania
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| ' E-111
do zastosowania w przypadku
\ _ weztéw pozamiejskich

|\
I P-118a

A F-109 na wysokosci pierwszego znaku
1:1: P-118a do zastosowania w przypadku
weztow na obszarach miejskich

:\
"\

P-"‘Qk (

U-103 (jezeli sg
niezbedne)

A-103c

A
V)

4

. Przyktad oznakowania wezta drogowego - obszar pasa wigczania

N

&
N
Jd
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-

U-103 (jezeli sg
niezbedne)

E-111
do zastosowania w przypadku
weztow pozamiejskich

50-150m

100-400 m

¢
$
N
S

N
&
N
2
)

LUB V/A\‘ u-107

P-115¢ od polowy diugosci pasa przeplatania

11

min 5 szt, lub na
catej diugosci tuku

U-103

g8

/
4

Rys. 5.5.1.3. Przyktad oznakowania wezta drogowego - obszar pasa przeplatania
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znakéw A-104 z C-102 lub
A-104 z C-103 (w przypadku ostrego kata wtgczenia > 20°) zg :! rysunkiem 5.5.1.4..

(28) Przy oznakowaniu weztéw drogowych miejskich i za <ll§ typu WB i WC, w zakresie
obejmujgcym skrzyzowania nalezy stosowac zapisy zdziatu 5.4. Zapisy dotyczace
oznakowania weztow zamieszczone zostaty rowniez w

(29) Oznakowanie kierunkowe E nalezy projektowac zasad zapisanych w WR-Z 21.

5.6. Buspasy i przystanki %

5.6.1. Buspasy

(1) Buspasy sg elementem organizacji@;uc@iacym usprawnieniu poruszania sie pojazdéw
komunikacji zbiorowej. x
(2) Stosuje sie je jako jedng z form @owania polityki transportowej, gtéwnie w miastach,
nadajgca priorytet w poruszaniu si@ torych ciggach pojazdom komunikacji miejskiej.
(3) Uzasadnione i efektywne buspa 0ga wptynac na zmiane przyzwyczajen mieszkancow
zwigzanych z wyborem srodk ortu do codziennych podrézy.
(4) Decyzja o wprowadzeni spasa na danym odcinku drogi powinna zosta¢ poprzedzona
analizg wielu czynnikéw, takichgjak:

— Czestotliwos¢ kursowania oraz opoznienia autobusow;

— Natezenie %w ciggu, na ktérym planuje sie wprowadzenie buspasa;
obuséw na dojezdzie do buspasa (np. z ciggdw poprzecznych

S

przejazdu autobuséw po wprowadzeniu buspasa.

zaleca sie zweryfikowa¢ poprzez wykonanie analiz ruchu lub mikrosymulacji

zje o wprowadzeniu buspasa na danym ciggu w sieci drogowe;.

( puszcza sie wyznaczenie buspasa w celu ograniczenia przepustowosci drogi, a tym
samym ograniczenia liczby pojazdéw wjezdzajgcych do miasta. Moze to by¢ jedno z narzedzi
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ksztattowania polityki transportowej miasta i wymuszenia na mieszkancach zmiany nawykow
transportowych. Wcigz jednak zaleca sie sprawdzi¢ skutki wprowadzenia buspasa za pomoca
analiz ruchu lub mikrosymulacji ruchu w analizowanym obszarze miasta. \

(8) Zaleca sie, aby co do zasady buspas obowigzywat przez catg dobe, 7 dni w tygodniu. t
spowodowane nastepujgcymi czynnikami: @

— Taka organizacja ma staty charakter, dzieki czemu kierowcy szybciej si %%
uczg i jest dla nich bardziej czytelna - niezaleznie od lokalizacji w ﬁ@ %%
buspas zawsze dziata na tych samych zasadach i w tych samych godzi ;

— Jezeli buspas moze funkcjonowa¢ w szczycie komunikacyjnym, ogr Z<%qc
przepustowos¢ dla ruchu ogolnego, to nie ma przeszkod, aby funkejonowat

réowniez poza szczytem, kiedy maksymalna przepustowos¢ drogi e jest
wykorzystywana;
— Przy matym natezeniu ruchu, optyczne zawezanie jezdni popr niczenie

jej przekroju, moze mie¢ pozytywny wplyw na bezpieczefistwo ruchu
drogowego, wptywajgc na zmniejszenie predkosci pojazdéw;

— W duzych miastach godziny obowigzywania buspasé@@
w zaleznosci od lokalizacji buspasa wzgledem centr@%&;s .
obowigzywania buspasow w réznych miejscach sprawi ze kierowcy moga
nie czu¢ sie pewni, czy w danym miejscu o danej inie moga juz jechac po
buspasie, czy jeszcze nie, jezeli nie zauwazyli w Qereinformacji o godzinach

jego obowigzywania na znaku D-111;
— W wielu lokalizacjach, w ktorych juz dzis f§ uje buspas "godzinowy”

3 by¢ rozne,
Rézne godziny

zauwazono, ze poza godzinami jego obo ania kierowcy z niego nie
korzystajg;

— Jezeli planowane jest przeprowadza%spasa przez skrzyzowania to
w takiej sytuacji organizacja ruchu na gat dcinku bedzie spdjna i logiczna,
poniewaz znaki F-109 nie majg godz ego obowigzywania, podobnie jak
oznakowanie poziome.

(9) Jezeli konieczne jest wprowadzenie buspasa jedynie w ograniczonym zakresie godzinowym,

to rowniez dopuszcza sie takg forme funk ania. Buspas ograniczony godzinowo moze by¢
traktowany jako pierwszy etap wprowa i celowej, catodobowej formy.

(10) W przypadku projektowania miej ojowych przy buspasie, zaleca sie zwigkszenie jego
szerokosci co najmniej do 3,5 aby zapewni¢ bezpieczne wsiadanie/wysiadanie

z samochodu. x
(11) Jezeli na odcinku buspasa @ujq zjazdy do posesji, ha tabliczce pod znakiem D-111/111a,

rozwijajgc skroét ,DOP” nalez .Dojazd do posesjiod nr...do nr...".

5.6.2. Rozpoczecie asa

(1) Buspasy mozna r
skrzyzowania, a takzg na

na¢ zarowno jako dedykowany pas ruchu od samej tarczy
cinku pomiedzy skrzyzowaniami.

(2) Rozpoczecie
dopuszczeniem
buspasa od r
wjezdzajg a

g§
O
Q

spasa od razu za skrzyzowaniem moze by¢ poprzedzone na przyktad
na wprost autobusoéw z pasa ruchu do skretu w prawo. Rozpoczecie
skrzyzowaniem moze byc¢ stosowane réwniez wéwczas, jesli na buspas
z drogi poprzecznej, a nie z drogi bedgcej ciggiem gtoéwnym.

Wytyczne oznakowania drég zamiejskich i ulic WR-Z-13



Rys.5.6.2.1. Przyktad oznakowania rozpocze b&asa bezposrednio za skrzyzowaniem

(3) Rozpoczynajagc buspas na chomidey skrzyzowaniami, nalezy wzig¢ pod uwage
minimalng dtugos¢ odcinka po ego kierowcom na zmiane pasa ruchu.

©
§
§
\&

QO
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d - zalezne od
warunkow lokalnych
K4

~

Rys.5.6.2.2. P@\akowania rozpoczecia buspasa na odcinku pomigdzy skrzyzowaniami

(4) Zbyt-krotki odcinek zmiany pasa ruchu jest niekorzystny dla bezpieczenstwa ruchu
drogo dwoch powodow:
ze prowokowac¢ do wymuszania pierwszenstwa i kolizji przy zmianie pasa
uchu;

moze powodowac¢ blokowanie poprzedzajgcego skrzyzowania przez tworzaca
@R sie przed zmiang pasa ruchu kolejke pojazdow.

ozpoczynajgc buspas na odcinku miedzy skrzyzowaniami nalezy dobra¢ dtugos¢ odcinka
sziany pasa ruchu w uzaleznieniu od predkosci dopuszczalnej, oraz natezenia ruchu.
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(6) Jezeli odcinek poczatkowy buspasa (strzatki P-118 oraz piktogramy) miatby by¢ dtuzszy niz
odcinek pomiedzy skrzyzowaniami, woéwczas nalezy rozwazy¢ rozpoczecie buspasa ®
bezposrednio za skrzyzowaniem. \

(7) Jezelina odcinku miedzy skrzyzowaniami rozpoczyna sie dodatkowy pas ruchu (wyznaczony,
krawegznikiem), na ktérym planowane jest wdroZenie buspasa, wowczas stosuje sig sam znak

111 na poczatku tego pasa. x
(8) Do oddzielenia buspasow catodobowych od pozostatych paséw ruchu nalezy stosow&%
P-107.

(9) Do oddzielenia buspaséw ograniczonych godzinowo od pozostatych pasow rucﬂ&a ezy

stosowac linie P-103. @

5.6.3. Zakonczenie buspasa
(1) Zakonczenie buspasa moze by¢ wykonane: @
— na skrzyzowaniu, jezeli kontynuacjg buspasa za skrzyzowa@yjest pas
0golny lub przystanek autobusowy w pétotwartej zatoce;

— na odcinku miedzy skrzyzowaniami; x
— na odcinku dojazdowym do skrzyzowania.

(2) Jezeli zakonczenie buspasa ma miejsce przed wlotem skrzyzo
ktorego kontynuacja bedzie na wlocie tego skrzyzowania stano nodostepny pas ruchu,
nalezy uwzglednia¢ dtugos¢ kolejki pojazdéw na tym wl krzyZzowania projektujac
zakonczenie buspasa w taki sposéb, aby autobus zjechat z w rzyzowania w jednym cyklu
sygnalizacyjnym.

(3) Jezeli na odcinku miedzy skrzyzowaniami zakoncze 'g@ﬁasa faczy sie z geometrycznym
Kr%le S

ia Z’sygnalizacja swietlng,

zawezeniem przekroju (np. z dwoch pasow do jednego ie, aby zachowac ciggtosc pasa
ruchu na przedtuzeniu buspasa, a koriczy¢ pas ogoln

S
£

S
S
X
&
S
3

Q®
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H Ronwinzranie dopusrczaine
i A ’
sygnalizacy swistine| @
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E] Dt

T-103a

Rys.5.6.3.1. Przyktad oznakowania zakonczenia buspasa przed skrzyzowaniem z sygnalizacjg swietlng
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5.6.4. Mozliwosci przeprowadzenia buspasa przez skrzyzowanie

(1) Jezeli odcinek, na ktorym zamierza sie wprowadzi¢ buspas, obejmuje skrzyzowania, ¢
wowczas nalezy przyja¢ jedng z form przeprowadzenia buspasa przez takie skrzyzowanie, \
w uzaleznieniu od geometrii i organizacji ruchu.

(2) Nie zaleca sig konczenia buspasa przed skrzyzowaniem i rozpoczynania go ponownie zahi

aby nie wprowadzac¢ krotkiego odcinka ze zwigkszong liczbg pasow ruchu, ktére nie przyn I&
poprawy przepustowosci, a moga przyczynic sie jedynie do pogorszenia czytelnosci org
ruchu, wprowadzenia zbyt wielu zbednych, potencjalnych punktéw kolizji. Dodatkov@

odcinki przed i za skrzyzowaniem z wiekszg liczbg pasow dla pojazdow o0goin (oF]
skutkowa¢ wykorzystywaniem dodatkowego pasa ruchu jedynie do wyprzed ":f-u lejki
pojazdéw przy nadmiernej predkosci, co dodatkowo negatywnie wptywa na >szenie

bezpieczenstwa ruchu.

(3) Na rysunkach podano przyktadowe sposoby przeprowadzenia buspasa pr@;zyzowanie.
W zaleznosci od warunkow lokalnych mozna zastosowac inne rozwig (—r ;zapewniajgce
ciggtos¢ buspasa i czytelnos¢ organizacji ruchu. @

@
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3 Rys.5.6.4.1. Przyktad oznakowania przeprowadzenia buspasa przez skrzyzowanie
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F-109

@,4.2. Przyktad oznakowania przeprowadzenia buspasa przez skrzyzowanie
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(4) Jezeli na odcinku buspasa wystepujg wloty drog wewnetrznych lub zjazdy, wéwczas ruch z
tych obiektow nalezy wprowadzac¢ na jezdnie w sposéb nastepujacy: ®
— Dla Vaop < 70 km/h - dopuszcza sie wprowadzenie ruchu ze zjazdu/wlotu drogi \
wewnetrznej bezposrednio na pas ruchu ogdlny (rys.5.6.4.3.). Nalezy jednak
przeanalizowac natezenie ruchu i predkosci pojazdow i, w razie potrzeb
zastosowac rozwigzanie ponizsze; @
— Dla Vap >= 70 km/h - zaleca sie wprowadzenie ruchu ze zjazdu/wlotu naj m
na buspas, aby kierowy nabrali predkosci, a dopiero potem wyprowad
na pas ogolny (rys.5.6.4.4.). Jest to rozwigzanie analogiczne o@

wigczania i wytgczania na weztach

N

D-111a

P-104
=

7

:
L
>
$
N

O

QRys.S.GA.s. Przyktad oznakowania buspasa na wysokosci wlotu drogi wewnetrznej/zjazdu itp. dla predkosci

dopuszczalnej < 70 km/h
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D-111a \
$

P-118a

P-105 ~\
o104

P-107

P-123a

Rys.S% ktad oznakowania buspasa na wysokosci wlotu drogi wewnetrznej/zjazdu itp. dla predkosci

trznej.

dopus ej >= 70 km/h
%ﬁ;gicznq zasade nalezy przyja¢ wyprowadzajgc ruch z jezdni gtéwnej do zjazdu/drogi

(6) Za wlotami drog wewnetrznych nalezy powtérzy¢ znak D-111a.
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(7) Wazne jest, aby buspas zachowywat swojg ciggtos¢ i byt spdjny na catym odcinku, na ktérym
planuje sie go wprowadzic.

Q@
(8) Projektujgc buspas, nalezy uwzgledni¢ ewentualne zmiany w programach sygnali
swietlnej, np. w zakresie doboru sygnalizatorow drogowych i nadawanych przez nie sygnato
Swietlnych, a zatem i grup sygnalizacyjnych, rodzaju strumieni ruchu, predkosci ewakuacji i
innych parametréw majgcych wptyw na obliczenia czaséw bezpieczenstwa w pr % ch
sygnalizacyjnych.

(9) Zaleca sie wprowadzanie preferencji dla komunikacji miejskiej w sterowaniu izacja,
usprawniajac przejazd autobusow przez skrzyzowania. &

5.6.5. Pojazdy dopuszczone oraz prowadzenie buspasa miqdz¥§ zowaniami

(1) Projektujgc buspas nalezy dazy¢ do minimalizacji oznakowania§ oznakowania

poziomego.

(2) Piktogramy, z racji swojej powierzchnii znacznie zmniejszonej prz%gyos’ci moga stanowic
zagrozenie dla uzytkownikow pojazdéw jednosladowych. Stgd zalec , aby minimalizowac
liczbe piktogramow zwigzanych z funkcjonowaniem buspasa. \

(3) Dopuszcza sie umozliwienie poruszania sie po buspasie ze ihnych rodzajow pojazdow,
np. TAXI, Straz Miejska, motocykle itd. Nalezy jednak przeanalizowa¢, czy liczba dopuszczonych
innych pojazdow nie spowoduje spadku efektywnosci bus -Jjuz dzi$ obserwuje sie bardzo
duzg liczbe pojazddw na aplikacje, zarejestrowanych jako 'taksowki. Zazwyczaj porusza sie w
nich jednak jedynie kierowca i jeden pasazer, a wiec po lub niewiele wiecej jak w zwyktym
samochodzie osobowym, przy zajmowaniu doktadnie 4ej.samej powierzchni.

(4) Nalezy dopuszczac jak najmniej innych grup @N i umozliwiac¢ im jazde po buspasie
jedynie w uzasadnionych przypadkach, aby nie p% ¢ przepustowosci tego pasa ruchu.

(5) Piktogramem podstawowym jest napis “BU atkowo mozna stosowac napis "TAXI" lub
inne symbole/napisy oznaczajgce dodatkowyc tkownikow dopuszczonych do poruszania

sie po buspasie.

(6) Jezeli uzytkownikow dopuszczony y buspasem jest wigcej niz dwoch, wowczas
oprécz napisu “BUS" nalezy stoso » apis "DOP", oznaczajgcy dopuszczone grupy
uzytkownikow do poruszania sig bu @:i 7 Skrot ten nalezy rozwing¢ na tabliczce pod znakiem
D-111 i D-1Ma. Napis “DOP" ufni &*:o’ sie pod napisem “BUS" Analogicznie napis “DOP"
umieszcza sig na pasie ruchu za m “"BUS".

(7) Nie zaleca sie wprowadzani erow na buspasy.

5.6.6. Przystanki

(1) Przystanki autobu@jbusowe oznakowuje sie znakami D-115, D-115a oraz P-121i P-

105.
(2) Przystanki tramw@ oznakowuje sie znakami D-115b.
(3) Znaki pionov%isg)uszcza sie stosowa dwustronnie, aby byty tez informacjg dla osob

chcacych sko@ Z przystanku.
(4) W poni@w}3 ozdziale pokazano oznakowanie przystankéw autobusowych, jednak takie

same zas suje sie dla przystankéw trolejpbusowych oraz tramwajowych (w zakresie
oznakowaniayionowego i dtugosci linii P-121).

(5) Li -121 nie stosuje sie jedynie w zatokach wyodrebnionych w geometrii zarowno skosem
wijazd , jak i wyjazdowym.

S

Q
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D-115

N\
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a4
Rys.5.6.6.1. Przyktad oznakowania przystanku autobusowego w zatoce na jezdni&ikami

P-121a

7
Rys.5.6.6.2. Przykiad oznakowania %tanku autobusowego na pasie ruchu na jezdni dwukierunkowej

z kraweznikami Q

N
&
$
o
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Q .5.6.6.3. Przyktad oznakowania przystanku autobusowego w zatoce pototwartej za skrzyzowaniem
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@.6.4. Przyktad oznakowania przystanku autobusowego na pasie do skretu w prawo

WR-Z-13 Wytyczne oznakowania drog zamiejskich i ulic



(6) Dtugosc linii P-121 wynosi min. 20 m.
(7) W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie zastosowanie linii o dtugosci 10 m. O\

(8) Jezeli przed/za przystankiem dopuszczony jest postdj pojazdéw (np. zgodnie z przepi
Ustawy Prawo o Ruchu Drogowym), zaleca sie odpowiednio wydtuzy¢ linie P-121 w stos
dtugosci krawedzi peronowej, aby umozliwi¢ fatwy podjazd autobusom do K:

peronowego. Pojazdy zaparkowane bezposrednio przy koncu krawedzi peronowej utr
obstuge przystanku.

(9) Jezeli dtugos¢ krawedzi peronowej jest mniejsza lub rowna 30 m, wéwczag@duje sie

jeden znak D-115, D-115a, D-115b w srodku dtugosci krawedzi peronowe;j. uszcza sig
umieszczenie tych znakéw na wiacie przystankowej. @

(10) Jezeli dtugosc¢ krawedzi peronowej jest wieksza od 30 m, wtedy znaki D-115a, D-115b
umieszcza sie albo w réwnych odstepach a miedzy sobg oraz od konc awedzi peronowej,
albo w odlegtosci 10 metréw od koncow krawedzi peronowe;j.

v

e0l-d

T~

alub | alub

10m [,d-20 1om |,
PSS o e

Rys.5.6.6.5. Przyktad ozn@nia przystanku autobusowego znakiem D-115 w dla krawedzi peronowej dtuzszej niz
30m

adku, kiedy lokalizacja przystanku, geometria drogi i organizacja ruchu
ac jednoznacznie, czy w danym miejscu znajduje sie sam przystanek, czy
uchu, zaleca sie stosowanie linii P-121 i P-105, aby podkresli¢, ze w danym
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D-115

SiLi-a

stosowania antyzatok

N\
&

2

Rys.5.6.6.6. Przyktad oznakowania przystanku autobusowego dedykowan'x‘i\ﬁem P-121b w przypadku

(13) W przypadku jezdni bez kraweznikdéw, oznakowanie pozi
— Dla zatok przystankowych - na dtugosci catej

inie ciagta krawedziowa
zamienia sie na linie przerywang;

Dla przystankéw na pasie ruchu na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej —
na dtugosci krawedzi peronowej oraz dw przed i za przystankiem
przerywa sie linie krawedziowa. Pona lezy przeanalizowaé, czy ze
wzgledow BRD jest mozliwe ominig stojgcego na przystanku autobusu.
Jezeli nie, wowczas nalezy zastoso inie P-110 na wysokosci przystanku.

&N

D-115

~
Rys.5.6.6.23Prz d oznakowania przystanku autobusowego w zatoce na jezdni bez krawgznikéw

S

rojektuje sie nastepujaco:
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P-121a

kraweznikow
(14) Przystanek wiedenski (z obstugag tramwajowa) pro@i zgodnie ze schematem 5.6.6.9..

min. 2 m

Rys.5.6.6.8. Przyktad oznakowania przystanku autobusowego na pas@a jezdni dwukierunkowej bez

rya

£eld
cEl-d
elcid

Rys.5.6.6.9. Przyktad ozn@zystanku wiedenskiego z obstuga tramwajow.

5.7. Drogidla @zych, drogi dla roweréw, drogi dla pieszych
i rowerow.

5.7.1. Zas

'.- ogolne

(1) Oznakow ) drég dla pieszych (DDP), drég dla roweréw (DDR) oraz drég dla pieszych
f\m ma za zadanie wskaza¢ sposéb poruszania sie tych uczestnikow

strzeni drog, ich miejsce w wybudowanej infrastrukturze oraz zasady wzajemnej interakcji

sobg oraz z innymi uczestnikami ruchu.

akowanie pionowe liniowych odcinkéw drog dla pieszych (DDP) drég dla roweréw (DDR)
rog dla pieszych i rowerow (DDPR) odbywa sie przy zastosowaniu znakéow
izowanych po prawej stronie tych drég.

Jezeli pomiedzy jezdnig dla pojazdow, a DDP / DDR / DDPR nie ma wystarczajgco duzo

Qmiejsca, aby wstawi¢ oznakowanie pionowe z zachowaniem wymaganych skrajni, dopuszcza sig
ustawienie znakoéw pionowych po lewej stronie tych drég lub pomiedzy nimi (w azylach,
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poszerzeniach i zieleicach rozdzielajgcych te drogi. Konieczne jest jednak zachowanie
jednoznacznosci i czytelnosci oznakowywanych przekrojow.

Q@
(4) W miejscach przecinania sig ruchu pieszego i rowerowego z ruchem samochodowym, w \
ktorych zasadne jest zwrdcenie uwagi kierujgcych samochodami na rozpoczynajgce sie lu
konczace odcinki DDP / DDR / DDPR, zaleca sig w pierwszej kolejnosci zastosowac zpa
ostrzegawcze odpowiednie do wystepujgcych zagrozen. Znaki ograniczenia predkosci @%
pojazdéw samochodowych oraz urzadzenia brd wymuszajgce ograniczenie predkosc
tymi miejscami (poczatki i zakonczenia DDP / DDR / DDPR) nalezy stosowac¢ w ograni
zakresie, po uprzedniej analizie ryzyka wystgpienia zdarzen drogowych (uzaleznionego, d
rzeczywistej liczby pieszych i rowerzystow korzystajgcych z DDP / DDR / DDPR).

(5) Oznakowanie poziome liniowych odcinkéw drég dla pieszych (DDP) drég dla ro @/ (DDR)
oraz drog dla pieszych i roweréw (DDPR) odbywa sie przy zastosowaniu symbo oraz P-
126, w rozstawie uzaleznionym od potrzeb zwigzanych z dostrzegalnoscig infra ktury pieszej
i rowerowej. Symbole poziome zaleca sie stosowa¢ w wiekszym zageszcZeni miejscach
przecinania sie z innymi strumieniami ruchu oraz w miejscach silnie zurbani ch, natomiast
w mniejszym zaggszczeniu (lub sporadycznie) na ciggach o funkcji tranzy j. Oznakowanie
poziome drog dla pieszych na odcinkach liniowych wykonuje sig wwaci znakow P-126
rozmieszczonych osiowo, obracajgc co drugi symbol na ciggu o pni. Oznakowanie

poziome drog dla pieszych i roweréw na odcinkach liniowych wykon i postaci par znakéw
P-124 [ P-126 rozmieszczonych osiowo, obracajgc co druga pareé?? I na ciggu o 180 stopni.
(&

RS

1.0m rozstaw zmienny 05m || E

S

L<20m
rozstaw zmienny rozstaw zmienny
Rys.5.7.1.1. Przykiadowe oznako e ome drdg dla pieszych oraz drog dla rowerow

5.7.2. Drogi dla pie zg@

(1) Oznakowanie liniow cinkéw drog dla pieszych stosuje sie w szczegdlnosci w miejscach,

a) droga dla h prowadzona wspotbieznie obok drogi dla rowerow zostaje
oznakowania drogi dla pieszych modgtby stanowi¢ zagrozenie
ieczenstwa pieszych poprzez korzystanie z niej przez innych uczestnikow

N poziome P-126.

chu drogowego;
[@ znaczenia drogi dla pieszych stosuje sig znaki pionowe C-107 i C-108, oraz opcjonalnie
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(3) Oznakowanie pionowe na drogach dla pieszych stosuje sie w miejscach rozpoczecia
i zakonczenia DDP, dopuszcza sie powtarzanie go w miejscach, gdzie nastepuje przecinani%siq
DDP z innymi strumieniami ruchu (np. z rowerzystami na DDR Iub z pojazdami na zjazdach). \

(4) Powtarzanie oznakowania pionowego na ciggu DDP nalezy ogranicza¢, i dostosowac
warunkow lokalnych, w szczegolnosci stosujgc je w miejscach, gdzie dostrzezenie usyt ani

drogi dla pieszych moze byc¢ utrudnione, lub gdy natezenie pieszych jest na tyle %, Z

wymaga dodatkowego podkreslenia. %

(5) Oznakowanie poziome drog dla pieszych, jezeli jest to niezbedne % je sie
u

w szczegolnosci za miejscami przecinania sie DDP ze strumieniami ruchu inny czestnikoéw,
np. z ruchem rowerowym lub ruchem kotowym na zjazdach.

(6) Dla utatwienia poruszania sie osobom niewidomym i stabowidzgcym stosuj adrodzedla
pieszych pasy prowadzace (linia P-137a) w celu wskazania pieszemu kier ruszania sie po
chodniku, umozliwiajgc prowadzenie po najkrotszej i optymalnej trasie;ywedtug prostego,

logicznego i spojnego uktadu:

a) na chodniku lub placu miejskim o szerokosci WiQkSZ@Z 4,0 m, nie
posiadajgcych wyraznych, naturalnych linii kierunkowych lub-€iggtego obrzeza
(wyniesiony kraweznik, sciana budynku, ogrodzenie sta anowiacego punkt
odniesienia dla osoby niewidomej lub stabo Widzqce

b) w rejonach skrzyzowan i miejsc przekraczania jezdniiprzez pieszych,

c) w miejscach uzytecznosci publicznej o skompli /m, czy rozbudowanym

uktadzie architektonicznym, np. na placach miejskic a dworcach kolejowych i
autobusowych, stacjach metra, w przejsciach p mnych, na lotniskach.

(7) Oznakowanie poziome mozna stosowaé dodatkowo miejscach, gdzie przeznaczenie
odcinka drogi dla pieszych moze budzi¢ watpliwasej/tsinnych uczestnikédw ruchu drogowego
eé%r

(np. kiedy cigg pieszy stanowi geometryczn uzenie Slepo zakonczonej drogi dla

pojazdéw samochodowych). @

1
7 C-108
C-107

=0
=0 -
174

Y )

Rys.5.7.2.1. Oznakowanie mionej drogi dla pieszych

80L-0
I( |

(8) W szerokosci oggé pieszych mogag wystepowacé dodatkowo urzgdzenia bezpieczenstwa

ruchu drogowe pewniajgce wykluczenie nieuprawnionych uzytkownikéw 2z ruchu
w przestrzeni aleca sig, zeby byly to elementy wykonane z tworzyw podatnych,
ograniczajac egatywne skutki przy kontakcie z nimi pieszych, osob korzystajgcych
z urzadzen @nagajqcych ruch, UTO lub rowerzystow.

roygi dla rowerow

anie liniowych odcinkow drég dla rowerow stosuje sie w szczegolnosci w miejscach,

droga dla rowerow prowadzona wspotbieznie obok drogi dla pieszych zostaje
wydzielona jako samodzielny cigg jezdny,
@ b) droga dla pieszych i roweréow zostaje rozdzielona na droge dla rowerdw oraz
droge dla pieszych,
Q c) brak oznakowania drogi dla rowerow mogtby stanowi¢ zagrozenie
bezpieczenstwa rowerzystow poprzez korzystanie z niej przez innych
uczestnikdw ruchu drogowego;
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(2) Do oznakowania drogi dla roweréw stosuje sie znaki pionowe C-109 i C-110, oraz znaki
poziome P-124.

Q@
(3) Oznakowanie pionowe drog dla rowerdw stosuje sie w miejscach rozpoczecia i zakonczenia \
DDR, dopuszcza sie takze w innych miejscach, gdzie nastepuje przecinanie DDR z innymi
strumieniami ruchu (np. z pieszymi na DDP lub z pojazdami na zjazdach).

Q@
(4) Powtarzanie oznakowania pionowego na ciggu DDR nalezy ogranicza¢, i dostosowadé k
warunkow lokalnych, w szczegdlnosci stosujac je w miejscach, gdzie dostrzezenie usytuo
drogi dla rowerow moze by¢ utrudnione, lub gdy natezenie ruchu rowerowego jest na t ,
ze wymaga dodatkowego podkreslenia.

(5) Oznakowanie poziome drég dla rowerdéw na odcinkach liniowych wykonuje sj staci
znakoéw P-124 rozmieszczonych na DDR parami (dla DDR dwukierunkowych), ré rnie, w
odlegtosciach dostosowanych do charakteru ruchu rowerowego. Stosowani kowania
poziomego nalezy ogranicza¢ do miejsc wymagajacych jego zastosowania z zgledu na
widocznos¢ i bezpieczenstwo ruchu..

(6) Oznakowanie poziome na DDR mozna stosowac dodatkowo w jscach, gdzie

przeznaczenie odcinka drogi dla roweréow moze budzi¢ watpliwosci u inr%gczestnikéw ruchu
drogowego (np. kiedy droga dla rowerdéw stanowi geometry zedtuzenie $lepo
zakonczonej drogi dla pojazdow samochodowych).

(IR

L]
7C-110
@

C-10

) - @

0L-D 1
:

ruchu drogowego zapewniajgce wykluczenie nieuprawnionych uzytkownikow z przestrzeni
DDR. Zaleca sie, zeby byty to el wykonane z tworzyw podatnych, ograniczajgcych

negatywne skutki przy konta nimi pieszych, oséb korzystajgcych z urzadzen
wspomagajgcych ruch, UTO lub4«ow

$
B
&
S
3

Q®
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* znak B-118 stosowac tylko w uzasadnionych przypadkach,
po uprzedniej analizie:
- natezenia ruchu pieszych / rowerzystow,
- warunkéw widocznosci zgodnie z WR-D-41-3 / WRD-42-3,

Rys.5.7.3.2. potaczenie drogi dla rowerow z jezdnia, bez poszerzania:!s@

A-113a
B-118*

R
9

* znak B-118 stosowac tylko w uzasadnionych przypadkach,
po uprzedniej analizie:
- natezenia ruchu pieszych / rowerzystow,
- warunkoéw widocznosci zgodnie z WR-D-41-3 / WRD-42-3,

Rys.5.7.3.3. PWnie drogi dla rowerow z jezdnia z poszerzeniem jezdni oraz azylem

S
S
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* znak B-118 stosowa¢ tylko w uzasadnionych przypadkach,

po uprzedniej analizie:
- natezenia ruchu pieszych / rowerzystéw,

- warunkow widocznosci zgodnie z WR-D-41-3 / WRD-42-3,
Rys.5.7.3.4. Potaczenie drogi dla rowerow z jezdnig, z poszerzeniem jez@m oraz pasem wiaczania

(9,

* znak B-118 stosowac tylko w uzasadnionych przypadkach,

po uprzedniej analizie:
- natezenia ruchu pieszych / rowerzystéw,
- warunkéw widocznosci zgodnie z WR-D-41-3 / WRD-42-3,

Rys.5.7.3.5. wadzenie drogi dla roweréw przez jezdnie bez wyznaczonego przejazdu dla roweréw, bez
poszerzeni@jezdnP(rozwigzanie dopuszczalne)

O
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* znak B-118 stosowac¢ tylko w uzasadnionych przypadkach,
po uprzedniej analizie:
- natezenia ruchu pieszych / rowerzystéw,
- warunkoéw widocznosci zgodnie z WR-D-41-3 / WRD-42-3,

Rys.5.7.3.6. Przeprowadzenie drogi dla rowerow ezmnie bez wyznaczonego przejazdu dla roweréw, z
poszerzeniem jezdnii azylem (rozwigzanie rekom owane)

5.7.4. Drogi dla pieszych i row,

(1) Oznakowanie liniowych odcinkd dla pieszych i rowerdw stosuje sie w szczegdlnosci w

miejscach, gdzie:
a) wydzielona droga dla@éw oraz wydzielona droga dla pieszych taczg sie i
prowadzone sg wspgthieznie obok siebie, ale rozroznione konstrukcyijnie,

b) wydzielona droga erow oraz wydzielona droga dla pieszych tacza sie i
prowadzone sg itej konstrukcyjnie nawierzchni,

c) brak oznak gi dla pieszych i roweréw mogtby stanowi¢ zagrozenie
bezpieczens ieszych i rowerzystow poprzez korzystanie z niej przez innych
uczestnikowiru drogowego;

(2) W przypadkznakowywania drog dla pieszych i drog dla roweréw prowadzonych
wspotbieznie PRE iebie, gdzie czesc¢ przeznaczona dla ruchu rowerdow jest konstrukcyjnie
wydzielona zesci dla pieszych, stosowanie oznakowania poziomego dla czesci
przeznaczopejpdlayruchu pieszych nie jest konieczne.

(3) W przyi projektowania drogi dla pieszych i roweréw o szerokosci wiekszej niz 4,00 m
zaleca gig podziat, i wydzielenie z dostepnej przestrzeni drogi dla pieszych oraz drogi dla
rowero
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5.8. Przejscia dla pieszych, przejazdy dla rowerow, przejscia i
przejazdy tgczone. @
(1) Oznakowanie przejs¢ dla pieszych, przejazdow dla rowerow jak rowniez przejsc i przejazdow
taczonych ma wskaza¢ miejsca przecinania sie strumieni ruchu pieszego, rowerowego or

samochodowego i podkreslic ich lokalizacje w sposéb wystarczajgcy dla zapewni
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

(2) Jako zasade nalezy przyjgé wyznaczanie przejs¢ i przejazdow prostopadle do
Dopuszcza sie wyjatkowo stosowanie przejs¢ i przejazdéw wyznaczonych ukosnie, z
nie wiekszym niz 1:3.

P-127
\ P-132
P-110

o b 4 5 min. 2.0m

(o))
Rys.5.8.1. Oznakowanie przejscia dla pieszych @Szczegdl wymiarowania

(3) Znaki pionowe D-106, D-106a i D-106b 9: zcza sie obowigzkowo po prawej stronie jezdni,
przy czym w przypadkach uzasadnion pieczenstwem ruchu drogowego dopuszcza sie
umieszczenie dodatkowo znakéw pi@ h po lewej stronie jezdni, lub na wysiegniku nad

jezdnia.

(4) Znaki pionowe D-106, D-106a i I@b umieszcza sie w odlegtosci od 0 do 0,5 m od krawedzi
przejscia/przejazdu. Dopuszczacg&cofniecie znaku do 2,0 m przed przejscie lub przejazd w
trudnych warunkach teren

(5) Dodatkowe elementy o
wymaga wzmochienia infor

cji ruchu dobiera sie w zaleznosci od rodzaju problemu, ktéry
dla pieszych, rowerzystow lub kierowcow samochodow.

(6) Tto fluorescencyjn%akowania pionowego stosuje sie na przejsciach dla pieszych
zie, zgodnie z WRD-41-3 (pkt. 10.6.) wymagajacych wzmozonej

0 podwyzszonym s
uwagi kierowcow, czegolnosci w miejscach:
a) w ktoéryc tepuje wysoki poziom zagrozenia wypadkami z udziatem pieszych,

b) przejs ych i na trasach szkolnych.
(7) Tto fluorescencyjne moze byc¢ traktowane jako rozwigzanie dorazne, ktére rozpoczyna
proces po bezpieczenstwa na okreslonym przejsciu, a docelowo moze byc¢ ono
wyposaz ygnalizacje swietlng, dedykowane doswietlenie lub inne elementy wiasciwe do
miej kalizacji przejscia.
(8) $¢ obwiedni fluorescencyjnej zaleca sie roznicowa¢ w zaleznosci od miejsca

ania znakow (przejscia w obszarze zabudowanym lub poza nim) oraz od predkosci
zczalnej na drodze.

.
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Rys.5.8.3. Oznako%em fluorescencyjnym o roznej szerokosci obwiedni

(9) Tabliczke 4?@tosuje sie na przejsciach dla pieszych szkolnych i na trasach szkolnych.
Dopuszcza zenie znakow D-106 / D-106a / D-106b z tabliczkg T-119 w ramach jednej
tablicy z ttemflyorescencyjnym.

(10) Pi y na jezdni przed przejsciem dla pieszych stosuje sie na przejsciach o
pod szonym standardzie, zgodnie z WR-D-41-3 (pkt. 10.6.). Zaleca sie przyja¢ jako zasade
sto%;e piktogramoéw przed przejsciami sugerowanymi oraz w miejscach przeprowadzenia
drogi rowerow przez jezdnie bez wyznaczonego przejazdu dla rowerzystow. Piktogramy
umieszcza¢ w odlegtosci wiekszej niz odlegtos$¢ na zatrzymanie L., wyliczona zgodnie z
@? .2. WR-D-41-3.
Dopuszcza sig stosowanie piktograméw odwzorowujgcych:
a) znaki drogowe A-113, A-113a, B-118 i tabliczke T-119,

b) napisy, np.: ,SZKOtA", ,DZIECI", ,WYPADKI", ,ZWOLNIJ", ,UWAGA",
NIEWIDOMI".
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(12) Oznakowanie aktywne stosuje sig na przejsciach dla pieszych o podwyzszonym standardzie
zgodnie z WRD-41-3 (pkt. 10.6.), a w szczegodlnosci w miejscach:
a) w ktorych pozadane jest dostrzeganie przejscia dla pieszych ze znacznej

odlegtosci,
b) w ktérych nie wystepuje lub wystepuje niewystarczajgce oswietlenie przejscia dla

@

pieszych, do czasu wybudowania prawidtowego oswietlenia, ¢
c) w ktorych wystepuje wysoki poziom zagrozenia wypadkami z udziatem pieszyc
(13) Sygnalizacje ostrzegawczg stosuje sie na przejsciach dla pieszych o podwyz
standardzie zgodnie z WR-D-41-3 (pkt. 10.6.), a w szczegdlnosci w miejscach: %
a) poza obszarem zabudowanym, gdzie pozadane jest dostrzeganie przejscia

pieszych ze znacznej odlegtosci, @
b) w ktdérych nie wystepuje lub wystepuje niewystarczajgce oswietlenie przejs a
pieszych,
c) w ktorych wystepuje wysoki poziom zagrozenia wypadkami z udziatem pieszych.
(14) Dodatkowy znak D-106/ D-106a / D-106b na wysiegniku nad je osuje sie w
szczegolnosci na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerow celu poprawy
dostrzegalnosci przejscia / przejazdu z wiekszej odlegtosci. x

(15) W miejscach, w ktorych zasadne jest dodatkowe zwrdcenie uwagi
na wyznaczone przejscia i przejazdy, zaleca sie zastosowac znaki
do wystepujacych zagrozen wraz z odpowiednim ograniczenie ‘
od warunkéw lokalnych, urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drog; &

ierujgcych samochodami
gawcze odpowiednie
osci oraz w zaleznosci

ograniczenie predkosci — urzadzen ochrony ruchu pieszego.

(16) Nie rekomenduje sie stosowania innych urzadzen w ajqcych oznakowanie przejsc
dla pieszych i przejazdow dla rowerow o blizej niespr .(-7“} anych, réznorodnych zasadach
detekcji, wyswietlania, uruchamiania bgdz wytgczania sekwencji Swietlno — ruchowych, ktére nie
sg skategoryzowane w spektrum znakéw drogowych lizacji swietlnych i urzadzen brd.

(17) Jako zasade o0gdlng nalezy przyjac, ze poprawa b czenstwa ruchu drogowego powinna
odbywac¢ sie gtéwnie przy zastosowaniu urzgdzen.ochrony ruchu pieszego takich jak bariery,
wygrodzenia, wyspy azylu czy wyniesienie prz pieszych. Wszelkie doposazanie przejsc
w elementy aktywne czy ostrzegawcze nalez ac jako etap przejsciowy, w dgzeniu do
oczekiwanego zastosowania faktycznych n ochrony ruchu pieszego.

@
5.8.1. Przejscia dla pieszych x

(1) Doboru rodzaju przejscia dla piesz@z jego szerokosci nalezy dokonywac zgodnie z WR-

D-41-3. @
(2) Przejscia dla pieszych przez jez drog dla samochoddéw wyznacza sie za pomocg znakow

pionowych D-106, oraz znaké iomych P-127.
(3) Przejscia dla pieszych%%drogi dla roweréw wyznacza sie poprzez zastosowanie
27

oznakowania poziomego P z konieczno$ci stosowania znakow pionowych. Dopuszcza sie

stosowanie znakéw pionowych, jezeli uzasadniajg to wzgledy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Nalezy je amietac, ze stupki do znakéw same w sobie stanowig element
potencjalnie niebezpi przy kontakcie z pieszym lub rowerzystg. Umieszczenie stupkéw ze

znakami w przestrzenizpieszo - rowerowej moze wiec stwarza¢ wieksze zagrozenie w ruchu
drogowym niz ic @ dlatego tez nalezy ograniczyc ich liczbe do niezbednego minimum.

(4) Miejsca st jace zagrozenia dla pieszych (przejscia przez: jezdnie, drogi dla rowerdw,
torowiska tramwajowe; obcigzone ruchem wjazdy bramowe, gwattowane zatamania Ilub
zawezenia Ow ruchu dla pieszych, inne przeszkody) nalezy oznakowac¢ pasami

zymi PO, a dojscia do tych miejsc polami uwagi PU i pasami prowadzacymi PP
zasadami przedstawionymi w WR-D-41-2.

edtuzeniu pasa prowadzacego pomiedzy pasem ostrzegawczym (P-138)
ikiem zaleca sie stosowac przedtuzenie pasa prowadzacego (P-137a) lub wskaznika

na bardzo szerokich przejsciach i przejsciach dla pieszych wykonanych w skosie, zaleca sie
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wykonanie linii kierunkowych przez przejscie dla pieszych (P-137b) z ptytek o fakturze Allub A2
wedtug systemu FON lub pasy naklejane, wedtug zasad przedstawionych w WR-D-41-2. @

N

S >

P-127
P-132
P-110

ID-1

A =g
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Rys.5.8.1.2. P@Ia pieszych z wyspa azylu
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Rys.5.8.1.3. Przejscie dla pieszych przesunigte z wyspa azylu : ‘0
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Rys.5.8.1.4. Przejscie dla pMz wysunigtymi platformami
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Rys.5.8.1.6. Przejscie dla pies z zawezeniem jezdni
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Rys.5.8.1.7. Przejscia dla pieszych wyniesione &
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5.8.2. Przejazdy dla roweréw (g'
(1) Przejazdy przez jezdnig drog dla samochodéw wyz € za pomocg znakdéw pionowych
D-106b, oraz znakéw poziomych P-128.

(2) Szerokos¢ przejazdow dla rowerdw nalezy dolilng zalecen WR-D-42-3.
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NE)

O * znak B-118 stosowac tylko w uzasadnionych przypadkach,

po uprzedniej analizie:

- natezenia ruchu pieszych / rowerzystow,

- warunkéw widocznoséci zgodnie z WR-D-41-3 / WR-D-42-3,
Rys.5.8.2.1. Przejazd dla roweréw zwykty
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Rys.5.8.2.2. Przejazd dla rowerow na progu zwalniajgcym
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Rys.5.8.2.3. P@Ia rowerow wyniesiony

WR-Z-13
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* znak B-118 stosowac¢ tylko w uzasadnionych przypadkach,
po uprzedniej analizie:
- natezenia ruchu pieszych / rowerzystow,
- warunkoéw widocznoséci zgodnie z WR-D-41-3 / WR-D-42-3,

Y
Rys.5.8.2.4. Przejazd dla roweréw z wyspa azylu & s

5.8.3. Przejscia i przejazdy taczone
(1) Przejscia i przejazdy tagczone przez jﬁ@ég dla samochoddéw oznakowuje sie za pomoca

znakoéw pionowych D-106b, oraz ko i znakéw poziomych P-127 i P-128, a takze za
pomocg znaku P-129.
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* znak B-118 stosowac tylko w uzasadnionych przypadkach,
po uprzedniej analizie:
- natezenia ruchu pieszych / rowerzystow,
- warunkéw widocznosci zgodnie z WR-D-41-3 / WR-D-42-3,

Rys.5.8.3.1. Przejscie i przejazd taczony (0
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* znak B-118 stosowac¢ tylko w uzasadnionych przypadkach,
po uprzedniej analizie:
Q - natezenia ruchu pieszych / rowerzystow,
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- warunkoéw widocznosci zgodnie z WR-D-41-3 / WR-D-42-3,

%ﬁ.z. Przejscie dla pieszych i roweréw (P-129)

Wytyczne oznakowania drog zamiejskich i ulic

WR-Z-13



<

i
-,/b/

D-106

é,é‘g EREEEN

901-a

o =
o0 N —1
= r-m
— w

- D-106b

.-'
C-113 |
Rys.5.8.3.3. Oznakowanie przejsc i przejazdéw na skrzyiowan%éinych konfiguracjach
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